omaci znatka Apache pro le-
Dtoéni rok rozsifila svou nabidku

silniénich kol o dvojici cenové
dostupngj$ich modelt  postavenych
na charakteristicky tvarovanych duralo-
vych rdmech s vyraznym prihybem tru-
bek. Nasim testem prosel drazsi z této
dvojice, a sice typ Eagle za 32 990 ko-
run. Osazeni kompletni sadou Shimano
105 predpovida sportovni nadani kola,
coz praxe potvrdila. Apache Eagle tedy
vsadil nejen na designovou atraktivitu,
ale také na velice dobry jizdni projev.

S podobné prohnutymi trubkami
svych silniénich modell pfisel jiz pied
lety Peugeot a i dnes puUsobi zvolené
tvarovani ramu neokoukané. Kdo vy-
znéva Cistou funkci, mozna mu oblou-
kovité prohnuté trubky budou pfipadat
trochu zbyte¢né, snaha o originalitu
modelu Eagle se ovSem urcité ceni.
Vzdyt prostoru k odli$eni se od konku-
rence neni v pfipadé podoby kola pravé
nadbytek.

Geometrie testované velikosti 57cm
pusobi jiz od pohledu trochu krat$im
dojmem, coz pouzity prihyb trubek
jesté podtrhuje. V praxi vSak neni do-
jem z kola piili$ odlisny, rozvor 975
limetrd o sobé da védét nejen nepfi
natazenym posedem, ale také vynikajici
ovladatelnosti. Geometrie vylozené
nahrava zataékam, v nichz jezdec
oceni Cisté vedeni sméru. Reakce
kola na jezdcovy podnéty jsou rych-

MAGNUM

1é, pfesto s uréitou miniaturni davkou
rozvaznosti, jez se podili na dobrém
pocitu z jizdy. Pfestoze se eagle necha
ochotné polozit do zatacky, i vedeni pfi-
mého sméru je bezproblémové. Diky
tomu jeho ovladani oceni i zacatecni-
ci, kterym by pfilina Zivost byla spi§
na obtiz.

Posed je lehce ovlivnén minimalnim
slopingem. Diky tomu jsou ve standard-
nim nastaveni fiditka idedlné vysoko
pro sportovni jizdu. Pokud by nékdo
upfednostrioval vy$si miru pohodli po-
sedu, je jeho jedinou moznosti otoceni
predstavce.

= Pokracovani na str. 10
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V honbé za co nejlepsim
odveétranim cyklistovy hlavy
jsou dnes prilby vybaveny

i vice nez pétadvaceti
ventilacnimi otvory. V léte
si mizeme za parnych

dni sice gratulovat,

s prichodem podzimniho
chladného vétru a zimnich
mrazl pak jen premyslime,
jak a ¢im prdduchy utésnit.
Neékdo to resi lepici paskou,
jiny mé& doma levngjsi,
méngé odvétrany model
prilby. Vsichni ale nakonec
sahneme po tenké cepicce,
ktera vse spolehliveé

a elegantné vyresi.

Mezi ty absolutné nejlehci odpruzené vidlice,
které disponuji pouzitelnym zdvihem i odpovidajici
tuhosti konstrukce, rozhodné patri karbonovy
model Kilo od némecké firmy German:A.

Inspirace v pravéku?

Jak jiz jméno napovida, cilem vyrobce
bylo dostat se co nejblize k magické hodno-
té jednoho kilogramu, aniz by utrpéla tuhost
konstrukce vidlice. Vyvojafi z GA se zfejmé
inspirovali v prvni pulce devadesatych let,
kdy americka spole¢nost AMP Research
vyrabéla superlehkou paralelogramovou vi-
dlici AMP F-2, ale jeji nizka tuhost ani nizsi
Zivotnost ji nedovolily se vyraznéji prosadit.

Tehdejsi subtilni konstrukce totiz byla na-
chylna na vznik vili v ¢epech, coz za jizdy
nebylo nic pfijemného. Ovsem AMP mélo
dvé neoddiskutovatelné vyhody — pfi Slapa-
ni zbyte¢né nepropruzovala a chod predni-
ho kola nejen nahoru, ale i mimé

vzad, umozrioval lep$i pohl-
ceni rdzd, nebot predni kolo

helmicky

BIKE EMOTION

\4
epice pod pfilbu totiz nema
za Ukol chranit pouze povrch
hlavy pfed proudicim vzduchem

a chladem, ale chrani hlavné usi a &el-
ni partie, které jsou vaci chladu nejcit-

zrovna pifjemné a zpocené Celo, které
ofoukne, je nejlepsim adeptem na zanét
dutin a hodné dlouhou Ié¢bu.

= Pokracovani na str. 6

LUXUS — German:A
il

by se pfes hrany mohlo snaze
prevalit.

Model Kilo, jenz jezdci po-
skytne zdvih 90mm, se vy-
rabi ve tfech verzich. U nej-
leh¢iho Kilo No.1, ktery
reprezentuje nejmoder-
néjsi evoluci  vSech
materidll a systémd,
se podafilo dosahnout
hmotnosti 1130 graml
(1213 gramid s packou
lockoutu a vedenim), ne-
bot tato verze mé hlavni
nohy a sloupek z karbo-
nu a o pruzeni se stara
duralovy  paralelogram
spolu se 130gramovym
tiumic¢em SLR:light. Cena
vidlice Kilo No.1 na na-

2010

Roénik XVIII.
Cena 12Ké

BIKE INDUSTRIES
www.kitm-bikes.cz

-

Kilo No.1

$em trhu se tak vySplhala k hodnoté 37
tisic korun.
V nabidce vSak najdeme i levngjsi
verze. No.1 s duralovym sloupkem
je presné o pét tisic levnéjsi, verze
Kilo 1.2 s duralovymi nohami,
jez je jen o 160gramu t&z8i,
stoji jiz celkem dostupnych
Kilo 1.3 o hmotnosti 1390
graml piijde na necelych
dvacet tisic. Stogramovy

hmotnostni nardst u této vi-

dlice ma na svédomi tumi¢

s ocelovou pruzinou.

Systém  paralelogramového
odpruzeni German:A (tehdy
pod znackou German Answer)
jsme testovali v ¢isle 1 z roku
2007 na kole 4Ever Virus se
skandiovym ramem. | pfes velmi

nizkou hmotnost mizeme potvr-

dit dostate¢nou tuhost systému

i mnohem vys§i Zivotnost éepd,

které jsou diky dnesni Grovni

technologii a vyrobnich postu-
pu pramyslovych lozisek zcela
jinde, nez v dobach AMP. Jediné

omezeni je u celokarbonové vid-

lice Kilo No.1, na niz je uvalen

vahovy limit jezdce 85kg, ver-
ze s duralovym sloupkem pak

L,snese” jezdce o 10 kilo tézsiho.

Ovsem i nepfitele netradi¢nich

systému a provedeni mize v pii-

padé zajmu o superlehkou vid-

lici German:A uspokojit, nebot
v nabidce znacky najdeme
také tradicni teleskopickou
vidlici Xcite. Vice informaci na-
jdeme na strankach dovozce.
www.9395bikes.com (mig)
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Nejvétsi doméci znacka
Author pripravila pro
letosni rok radu novinek.
Nekteré modely byly
prekopany od zékladu,
coz plati napriklad pro
elitni kolekci karbonovych
bik(, naopak stredni trida
a treba ddmské modely
prosly pouze leh¢imi
designovymi Upravami.

ydarena grafika, ktera méla premié-
Vru v kolekci 2009, je i pro leto$ni rok

vétsinou zachovana, coz rozhodné
neni na $kodu. Author tedy i nadale sazi
na libivost a eleganci, nikoli na dnes tolik
popularni designovou podbizivost, coz je
rozhodné sympatické.

Zésadni novinkou kolekce 2010 je bikovy
karbonovy ram, pouZity nejen u zcela nové-
ho topmodelu Magnum (test v Cykloservisu
20/2009), ale také u nasledujiciho Introverta
a v lehké modifikaci pouzitého materialu
také u typu Master. Oproti plvodnimu
provedeni karbonového MTB ramu, jenz
i nadale zistava v nabidce u modeli
Revolt a Modus, |e novinka o celych tfi
sta grami IehC| CIITIZ se doslava velice
blizko i
Vedle zmény profilaci j: |sou dalimi charakte-
ristickymi znaky novinky stfedové pouzdro
BB30 a predevsim konické hlavova trubka
se spodnim 1,5" loZiskem.

Celoodpruzené modely A-Ray a Era se
po konstrukéni strance nijak vyrazné ne-
zménily, nova grafika ramu a zména barev
jim v8ak prospély. Maratonsky A-Ray je
ale o néco lehéi a zaroven tuzsi, na éemz
méa mimo jiné zasluhu pouziti rovné hor-
ni trubky a zpevnéni zadni stavby Srou-
bovanou spojkou pod okem tlumice.

Pfiznivce 29" bik{ jisté potési kvalitativ-
ni posun modelu Instinct 29, jenz je nyni
o tfi sta gramui lehéi a namisto ,erestécka“
je osazen vidlici Rock Shox Reba Race.
Spodni konec nabidky devétadvaci-
tek nové rozsifil model Dexter 29, ktery
s hydraulickymi kotouc¢ovkami, vidlici RST
M29 a méni¢em Deore piijde na hodné Ia-
kavych 14 990 korun.

AUTHOR 2010

Dexter

Dvojici luxusnich krosovych kol s karbo-
novymi ramy, tedy Synergy a Avion, nové
doplnil typ Codex. Ten je postaven na leh-
kém duralovém ramu, totozném s typem
Airline, a vyuziva osazeni kombinujici sa-
dy Deore XT a LX. Typy Synergy a Avion
vsadily na elegantni stfibrné kliky Deore
LX, které davaji témto koldm diky svému
designu punc exkluzivity.

Lehkym Upravdam se nevyhnuly ani
$pickové silniéni karbonové ramy. U mo-
delli 2010 je nové pouzita sedlova trubka
s klasickym kruhovym priifezem, pivodni
aerodynamicka profilace tak prenechala
prostor Cisté funkci. | zde je mozné poci-

Bubenske nabrezi

Kupte si u nas nové kolo

se znackou 2F
vam dopfejeme
radost

z oblékani

funkéni pradlo
termopradlo
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

|CYKLO [;¥Y4

Modely 2010 )iz v prodeji!

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

vas zve do svych
prodejen

vyrabi a dodava BoBo s.r.o0.

Sifafska 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

Catlike Plume

odel Plume je novinkou $panélské
I\/I znacky Catlike. Tyto bryle, vazici

pouhych 23 gramu, sazi na jedno-
duchou koncepci s hornim nosni-
kem a jednodilnym zornikem.
Absence spodni obruby
a maximalni zestihleni té
horni se odrazilo na tak-
tka nulovém omezeni
vyhledu. Celkova plocha
skel nabizi diky své nad-
primérné Sifce a dosta-
te€né vysce zéroven velice
dobrou ochranu o¢i pred
vtiravym proudicim vzduchem
ve vyssich rychlostech. Bryle pro-
to oceni bikefi i silnicari.

Polykarbonatova vyménna skla jsou vy-

bavena specialnim filmem proti zamlZzovani
a samoziejmé stoprocentnim UVA a UVB
filtrem. O kvalité pouzité optiky vypovida
i nulové zkresleni. Vedle standardné nain-

SPEBTRUM osm harev hikin

S

novém ceském filmu o osmi dis-
D ciplinich MTB Spectrum jsme jiz
informovali v Pavlaci. Tento film je
pozoruhodny nejen svou vizudlni stran-
kou, ale hlavné tim, jak vznikal. Nemaji ho
totiz na svédomi zadné velké filmové spo-
le€nosti, ani za nim nestoji zadné medialni
agentury. NatoCili jej dva nadsenci Martin
Vrbicky a Stépan Romanov z FullFace
Productions, ktefi zatim jesté studuji. Martin
filmovou $kolu v Pisku, kde je jednim z je-
ho profesor( F.A. Brabec (kameraman filmd
Jizda, Kytice, Méj atd.), Stépan pak studuje
Technickou fakultu GZU, ale je horlivym fil-
movym fandou.
Diky Michalu Marosimu, ktery je jednou
z Ustiednich postav celého filmu, jsme se
s mladymi filmafi osobné setkali pfi natace-
ni Michalovy sekce v Peci p. Snézkou a z0-
Castnili jsme se i nataceni fourcrossového
segmentu v prazskych Stodllkach. Nad$eni
z obou mladikd jen ¢iselo, zviast kdyz se jim
podafilo na nataceni ziskat kameru zavése-
nou na lané ¢i jefab, diky nimz se daji nata-
Cet skvéle vypadajici pohyblivé zabéry z vys-
ky. Kluci na filmu stravili od ¢ervna do listo-
padu dohromady 19 nataéecich dni a 15 dni
ve stfizné a najezdili 5000km, protoZe kromé
celjch Cech se natadelo i na Slovensku.
Na otazku vybéru jezdc( a lokalit se
Stépan s Martinem rozpovidali:
,Jezdce jsme volili podle jména. Chtéli

Ly

@kw s

stalovanych koufovych skel jsou
k brylim pfilozena také ¢ira. Pro jejich
vymeénu je nutné vymacknout silou stfedni
Cast z nanosniku. Na to
je ale nutné ziskat
urcity grif a nebat

se, ze by mohl ramecek bryli prasknout,
jeho materidl je nastésti dostatecné odolny.
Nevyhodou je upatlani zomikd pii jejich vy-
méné, tomu se uzivatel tézko vyhne.

jsme jak ostfilené borce, tak i tvare, které
nejsou tolik okoukané. Nakonec to vySlo
tak, ze polovina lidi zatim neméla profil
na zadném vétsim videu.”

Co vés viastné vedlo k natoceni filmu,
jenZ mapuje a zaroveri pfedstavuje Geské
Jjezdce, kdyZ dneska kazdy, kdo méa kameru,
davé své videa na net?

4Natoceni vlastniho bikového videa byl
vice méné takovy nas sen, ktery se zhmotnil
az po téméf tiech letech planovani.

Sledujeme jak zahranicni, tak i domaci vi-
dea, a chtéli jsme udélat néco jiného, co do-
posud v CR a potazmo i v Evropé jeété ne-
bylo. Film, ktery by mapoval véechny MTB
discipliny. Kazdy divak-rider ma moznost si
ve videu najit to svoje. Je s podivem, Ze vi-
deo ma mozna vétsi Uspéch v zahranici nez
u nas. Jsme ale moc radi, Ze ohlasy jsou
hlavné kladné, zapornych je minimum.*

O tom, Ze se pro vas jednd o srdcovou za-
lezitost, mluvi i fakt, Ze video je volné ke sta-
Zeni na internetu.

Piesné tak. Jesté pied uverejnénim na in-
ternetu film absolvoval premiérovou tour po
sedmi Ceskych a dvou slovenskych més-
tech, premiéry v Praze se zdcastnilo okolo
500 lidi a nyni ma Spectrum pfes 100 000
shiédnuti. Naklady na nataceni uhradili
sponzofi, my jsme na tom prakticky nic ne-
vydélali, ale prosté jsme radi, ze video je na
Svété a ma Uspéch®.

_—

tat s lehkym vahovym Ubytkem. Vydarené
designy zUstaly zachovany, velice efektné
vypada nova bilo-modra kombinace typu
CA6600. Novym ramem, shodnym s mo-
delem CA6600, se mize pochlubit i za-
kladni silniéni karbonova verze CA5500,
kterd je navic oproti svému predchidci
o dva tisice levnéj$i a nyni je nabizena
za lakavou akéni cenu 39 990 korun.

Nabidku raml obohatila trojice karbono-
vych, Cisté aerodynamicky fesenych model(i
s uréenim na Gasovku (CA Road TT), triatlon
(CA TRI) a drahu (CA Track). Samostatny
ram bude mozné poridit i v pfipadé zcela
prepracovanych typt Introvert a Master.

Sortiment cyklistického textilu rozsifila
kolekce drest a kratasti Author Whirlpool
Team, novou a hodné zdafilou grafiku ma
i standardné nabizené zavodni tymové
obleceni Author Team. Celkové se nabid-
ka oble¢eni a dopliikd Author hodné roz-
rostla, coz je znat napiiklad také u rukavic,
névlekd na tretry nebo u piileb.

Z dalsich dild a doplikl jisté stoji
za zminku nové dobijeci svétlo Proxima
s 1Watt diodou, speciaini parabolou a sa-
mostatné umisténym zdrojem. Novinky Ize
nalézt také v sortimentu sedel nebo plasti.
Bikovy model Trail Master nahrazujici ob-
libeny plast Beetle Juice jiz prosel testem
Cykloservisu (Cislo 19/2009), a to s velice
dobrym vysledkem.

Nejvétsi doméaci znatka ma diky své
dlouhé historii rozhodné na ¢em stavét,
a na jeji nabidce je to samoziejmé znat.
Znacku netvori jen samotna kola, ale i Sife
a kvalita dopliikového sortimentu, ¢ehoz
jsou si lidé od Authora evidentné védomi.

(kad)

Nejvétsi devizou modelu Plume je jeho
usazeni na obliceji. Nizka hmotnost s velice
Utlou a §ifkové piizplisobivou konstrukci za-
jisti, Ze o brylich skoro nevite a pfitom sedi
na vasem obliceji absolutné jisté. Za ideal-
ni povazujeme délku i zahnuti sklopnych
noziek. Maximainé jsme uvitali moznost
sefizovani nanosniku s pogumovanym po-
vrchem, konkrétné sklonu jeho boénic. Jimi

se da nastavit pfesné usazeni bry-

li na nose a tim i vy$kové dola-

déni bryli vii obliceji.
Prestoze nés nékteré pivod-
ni typy bryli znacky Catlike, jeji
sila je predevsim v prilbach, Gpiné
nenadchly, tak model Plume to vice nez
napravil. Velice zdaily je také jeho design.
Cena 1 690 korun pak odpovida celkové
kvalité. Soucasti bryli je i pevné transportni
pouzdro a Cistici latkovy obal z mikrovlakna.
www.cyklosvec.cz (kad)

usazeni na obliceji, oteviena
konstrukce neomezuje vyhled

° upatlani zornikt pfi jejich vyméné

Tolik autofi filmu. Nebudeme tady ro-
zebirat cely film, video je voIné ke stazeni
na strankach dolekop.com, takze si viast-
ni nazor mizete udélat sami. Nicméné se
skute¢né jedna o nadmiru povedenou za-
leZitost, u které se jisté pravovérny biker
nudit nebude. Za zminku jisté stoji proma-
kana kamera, nebot vétsina zabérd se todi
z dvou az ti kamer, takze stfih je svizny, nic
se neviece a piitom film diky uméleckym
prostiindim a peclivé vybrané hudbé dokaze
i pohladit po dusi.

Nazev Spectrum byl zvolen, protoze
ve videu je celé spektrum MTB disciplin
a spousta znamych jmen i za¢inajicich jezd-
cl. V posledni sekci je velmi malebné zob-
razeno cross country, které netradiénim sty-
lem pedstavi dvé zavodnice Jana ValeSova
a Katefina Machackova. Z nejznaméjsich
jezdc ve filmu vystupuji v sekci north sho-
re Richard Gasperotti a ve sjezdové pasazi
Michal Marosi. Hodné povedené jsou zabéry
ze streetu, kde kraluiji Vlasta Cihacek a Kuba
Vencl. Ten se predvede i v asi nejatraktivnéj-
§i paséazi na Milevskych dirtech. Za zminku
jisté stoji skvéla studie fourcrossu se zpo-
malovanymi zabéry jizdy &ty jezdel v Cele
s Tomasem Slavikem. Spectrum je rozhod-
né pozoruhodny projekt dvou zadinajicich
kameramand, ktefi jisté do historie bikového
filmu jesté promluvi. Drzme jim palce.

http://vimeo.com/fullfaceprod (mig)



Otevrrenému soubagji jsme
se tentokrat rozhodli
vystavit zimni cyklistickou
bundu domaci a ostrovni
provenience. Necekejme
ale prekvapivého vitéze,
protoZe oba souperi
predvedli dostatek umu

a nabidli spoustu Sanci, jak
jejich talent zuzitkovat, aby
mel cyklisticky fanousek
ten nejlepsi zazitek.

Etape Kronos

Domaéci znacka Etape vyrukovala s mo-
delem Kronos za 2 690 korun z materialu
WW Blocker SoftShell. Jde o pruzny materiél
s vodé a vétru odolnou membranou s vyso-
kou paropropustnosti.

Tento materidl je pouzit skoro na ce-
lou plochu bundy, kromé bocnich panelt
a spodni ¢asti rukavd, které jsou z tendi
a prodysnéjsi tkaniny. Pfedni dil ma zvyraz-
néné $vy a podlozeni zipu proti profouknu-
ti. Na pravé strané je mald naprsni kapsa
na zip. Pfedni zip nema u krku garaz na jezd-
ce, ale béhem testovani se nestalo, ze by
se zip dostal do kontaktu s krkem a drel.
Vy$si stojatek ma dostatecné velky obvod,
takze neskrti, ale zaroven pod néj netahne.
Na vnitfni strané ma velmi piijemny flis.

Na bocich je kvli ventilaci tenka membra-
na bez podsivky. Zada jsou ale opét s mem-
brénou, takze jezdec je chranén proti vétru
ze véech stran. Dole je $iroka kapsa na zip,
prekryty vysokym pruhem reflexniho ma-
teridlu. Sice se do ni obtiznéji dostava, ale
na druhou stranu je dost prostorna a vstup
je chranén proti necistotam. V pase je samo-
zfejmé silikonovy prouzek proti vyhrnovani.

Rukévy klasického stiihu, zakoncené
pruznou manzetou, maji na svrchni strané
membranu, na spodku pak tenky material.

Celkovy stiih bundy respektuje pozici
cyklisty, takze zada jsou dostatetné dlouha
a velikost XXL sedi jezdci s vyskou 190cm.
V ramenou a pres hrudnik je bunda volnéj-
$i a totéZ plati i pres bricho. V pase ale sedi
jisté a nevyhrnuje se. Bohuzel s rukama vice
natazenyma na fiditka lehce tahnou rukavy,
coz plati i na bézkach pfi zvedani hilek pfi
brusleni. Neni to nijak vyrazné a bundu to ne-
vyhrnuje, trochu citit to ale je.

Teplotni komfort je diky vnitinimu celo-
plo$nému zatepleni jemnym pocesem oprav-
du vysoky. V teplotach hodné pod nulou je
v bundg pfijemné a nikudy do ni netahne. Pfi
boénim a zadnim vétru na bézkach pak neni
zima na z&da a nehrozi ani nepfijemny chlad
z boku. Paroproustnost je samozfejmé v tep-
brany, takze jezdec se snaze zapoti. Tenhle
kousek je tedy uréen do mrazu a teplot ko-
lem nuly nebo pro trénink na silnici, kde je
tfeba dokonald ochrana proti chladu. Tu roz-
hodné nabidne v maximalni mife.
www.etape.cz

Pozonr

irzound Bike Horn, tak zni presny nazev
Avécwéky, kterou o své piitomnosti date

stoprocentné védét. Lesni roh, fadné do-
povany natlakovanym vzduchem z flexibilni trans-
parentni lahve, totiz po zméacknuti prislusného
tlacitka vyloudi takovy ton, Ze jim dokéazete Gcinné
zastrasit i toho nejbezohlednéjsiho fidice auta.
Tento jednoduchy systém, se vzduchem vede-
nym plastovou hadickou, je az pekvapivé Gcinny
amuze pfijit ke slovu nejen v samotné nepfijemné

dopravni situaci, ale tfeba i k postraseni pravé Uto-
¢ictho psa, piipadné nepiilis oblibeného souseda,
k némuz se zezadu s kolem potichu pfibliZite.
Dokaze prehlusit audiosoustavu v auté ¢i hovor
probihajici pomoci handsfree, takze nepozorného
fidice zviadne celkem rychle vtahnout zpét do re-
ality. Cyklista, a¢ se bohuzel stéva casto v provo-
2u prehlédnutelnym, bude se zafizenim Airzound
alespon nepreslechnutelny. Samoziejmé je zapo-
tfebi udrzovat v systému dostatecny tlak vzduchu,

2Cyklistickas
Blelelly

CESKO : SKOTSKO

Endura

Skotové wytahli do boje s modelem
Windchill za 2 159 korun a jde o hodné
technicky provedeny univerzal pro obdobi
od podzimu do jara.

Predni partie a vrchni strana rukavi jsou
z pruzného membranového materidlu, ktery
je odolny viiéi vodé a vétru. Zip YKK je pod-
lozen tenkym materidlem a je vybaven garazi
na jezdce. Na levé strané je naprsni kapsa,
ktera disponuje vnitinim otvorem pro kabel
sluchatek a je v ni nasita guma s hadfikem
na oteni bryli. Je dost prostorna, takze po-
jme i penézenku.

Stfedné vysoky stoja¢ek ma na bocich
jemnou podsivku a na stfedu sftovinu, presto
ale neni nepfijemny. Navic zezadu ma Siroky
reflexni pruh. Rozmérové sedi perfektné a ni-
kde netahne.

Raglanové rukavy vychazeji az od lim-
ce a jsou z nékolika dild. Na ramenou maji
siroky pruh reflexe, dale pokraCuje opét
membrana s reflexi pred zapéstim a klinem
z reflexe na vnéjsi strané zapésti. Rukavy
konéi pruznym lemem, ale netdhne do nich.
Naopak pro vétrani slouzi dlouhé zipy v pod-
pazdi podlozené sitovinou.

Zadova partie je z pruzného roubaix,
které dostatecné hieje a dokaze vyborné
odvadét pot, bohuzel ale promokne. Tentyz
material je na spodni strané rukavli a na bo-
cich. Na zadech je trojice kapes s volnym
vstupem, pouze prostiedni ma uvnitf malou
nepromokavou kapsicku na zip. Pod nimi je
pak Siroky pruh reflexe s dvéma reflexnimi
panely na bocich. Samozfejmosti je Siroky
silikonovy prouzek v pase.

Stiih bundy perfektné kopiruje postavu
cyklisty a nadstandardné dlouha zada veli-
kosti XL sedi i jezdctm lehce pies 190cm.
TotéZ plati o délce rukavd, ktera je perfektni.
Bohuzel jejich stfih je nepatrné uzsi, takze

v-l
Sl.
N

na u

k Cemuz slouzi klasicka hustilka a autoventilek
umistény pod aktivacni packou. Plastovou lahev
Ize zasunout do kosiku, pfipadné pomocf plasto-
vych paskd pripevnit kamkoli k ramu.

Za tuhle srandu si na americkém trhu Gctuji
kolem fficeti dolar(i, coz neni zas tak moc. A po-
kud si Airzound Bike Hom s sebou vezmete tieba
na zavody, miZete zastraSovat i soupefe. Tedy
dokud véas nékdo z nich v ramci zachovani klidu
neshodi z kola... (kad)

yea textil v nejvyssi kvalité

\"'-u-
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

Etape

celoplo$na membrana,
teplotni komfort

° délka rukavu

svalovci s teplou stfedni vrstvou budou mit
rukavy trochu elastické. Jinak je bunda po-
hodina jak v ramenou, tak v pase, kde se
nevyhme, ani kdyby jezdec chtél. Na bézky
je tedy diky volnému pohybu a odvétrani rov-
néz idedini.

Termoregulace je diky kombinaci materiald
a vétrani v podpazdi dokonala. Predni dil ne-
profoukne a zada dychaji, takze na biku je ko-
lem nuly vée naprosto idealni. Bohuzel odol-
nost viici boénimu nebo zadnimu vétru je kva-
li membrané pouze vpredu slabsi. Na silnici

!

—

o stfih, odvétrani, reflexe

° prdmeér rukavi

ve velké zimé to tedy moc nebude. Kdo ale
hleda univerzal pro tfi ro¢ni obdobi, rozhodné
zde neséhne vedle a diky perfektnimu stfihu,
nadstandardni mife reflexe a propracovanosti
si tenhle kousek doslova zamiluje.
www.endura.cz

Mongoose Croix Elite

Znacka Mongoose je zndma

hlavné svymi freeridovymi

a freestylovymi koly, proto

by pro mnohé mohlo

byt prekvapenim, ze

v jejim katalogu najdeme

i cyklokrosovy special.
vzhledem konzervativniho italského

I\/l silnicare nejspi$ neoslovi, ale rozhod-

né by mohl padnout do oka mladé generaci, kte-
ra touzi po originalité¢ vzhledu i jisté provokaci.
A ruku na srdce, kombinace khaki zelené s kiik-
lavé oranzovou barvou jisté nent tradicni a bud
si ji zamilujete, nebo vas bude prosté rozéilovat.

Odhlédneme-li vsak od barevného provedeni,
mame pred sebou velmi zajimavy stroj, schop-
ny rovnou naskocit do hobby zavodniho pole.
Lehky ram z materialu Al 6061 T6 s pfehledem
vydrzi narazové zatizeni pfi brutalnim zabéru
ve spurtech &i v kopcich, karbonova vidlice
pak Castecné odpruzi nejvétsi razy. Kliky FSA
Gossamer Cross s prevodniky typu Compact
s 36 a 46 zuby by mély nabidnout v kombinaci
s desetipastorkovou kazetou Sram o rozsahu
11-26 zubli dostate¢nou $kalu prevodt i pro tu
nejtézsi trat, o pfehazovani se stara odolna sada

odel Croix Elite za 33 tisic korun svym

- [egﬂv\e .
GQF“\"daS\T\;\\;W ARNEREZ

Sram Rival. Naboje a vysoké aero rafky pochazi
od znatky Maddux. Dostatek brzdného vykonu
pfi minimalni sile, potfebné na aktivaci pacek,
dodaji cantileverové brzdy Avid Shorty. Ackoliv
je tento systém jiz starstho data vydani, pouzi-
va se dodnes diky lepsf odolnosti proti zatuhnuti
vlivem mrazu, nebot Celisti jsou napruzeny vy$si
rozpinaci silou nez V-brzdy.

Povedené plasté Maxxis Locust kolu dodaji
trakci v rozmanitém terénu véetné snéhu a o tep-
lo do rukou se staraji gelové omotavky Velo.

Mongoose Croix Elite tak bude nejen idealnim
strojem pro prvotni osahani cyklokrosovych za-
vodU, ale i jako kolo pro zimni pfipravu na snéhu.
www.mongoose-bikes.cz

(mig)
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Sjezdik na

musi nutné vazit pres dvacet ki-
lo, je v dnesni dobé davno mimo
realitu. Bézny zavodni sjezdak se da
dneska koupit v hmotnostnim rozpty-
lu 17,5-20kg, ale da se klidné dostat
ina 16,5kg. A to uz je pak neskutecny

Zabéhlé povéra, ze sjezdové kolo

gické hranice 16,5kg. Ram stroje je
vyroben z duralu Easton EA6, tepelné
zpracované trubky jsou svareny s vyu-
Zitim na CNC strojich obrabénych dilu.
Hmotnost ramu ve velikosti M s tlumi-
&em Manitou Revox, jenz je osazen leh-
¢&i titanovou pruzinou, je 5,1kg.

KoL # LlnY

mazec, protoZze jizda z kopce na super-
lehkém kole je nekompromisni. Tedy
do té doby, nez néco praskne...

V Miladé Boleslavi jsme narazili
na vymazleny stroj Intense M6, kte-
ry uz na prvni pohled plsobi velmi
lehce. A skute¢né, jeho majiteli Eriku
Zapletalovi se podafilo doséhnout
oné — pro Cistokrevny sjezdak — ma-

Bezeckeé lyzovani je idealni
zimni aktivitou snad
kazdého cyklisty. A pokud
se mame na bézkach

citit opravdu komfortné,
je stejné jako v pripadé
cyklistiky nutné dodrzet
zasady spravne funkce
vSech vrstev oblecen.
Pro ndzornou predstavu
o tom, jak mé bézecky
Satnik vypadat, jsme zvolili
produkty znacky Rogelli,
kterd se muze pochlubit
hodné sirokou nabidkou
nejen cyklistického textilu.

Zaklacdni vrstva

Spravna funkce oblecéeni je zavisla jiz
na zakladni vrstvé. Pfi vybéru je vedle
samotné funkce materialu zasadni hod-
né dimenzovana délka rukavi, vyhodou
je také poutko pro proviéknuti palce. Pfi
zkouseni spodniho trika je dobré zvo-
lit co nejvice obepinajici velikost. Onu
Jfunkci“ mGze jeho materidl nabidnout
pouze v pfipadé, Ze je v kontaktu s po-
kozkou.

Takovou idedlni zakladni vrstvou
do chladného pocasi, a to pro cyklisty
i bézkare, je triko s dlouhym rukavem
Cambria. Pouzity material ma optimalni
termoizola¢ni vlastnosti a zaroven zajisti
transport vihka od pokozky. Dal$i moz-
nosti je napfiklad triko Carmel, u néjz je
vysoka funkce materialu dopinéna jesté
vyraznym designem. Proto je mozné jej
pouzit i jako civilni triko do sportovni
spole¢nosti.

Stredni vrstva
Stfedni vrstva obleceni byva
Casto podcerovana, ovéem pra-
vé ona ma zasadni vliv nejen
na vyslednou tepelnou izolaci,
ale i na odvod vihka od téla.
Zakladni vrstva musi s tou
stiedni fungovat v symbidze.
Zpravidla se jednd o tenci
fleecové &i Upletové miki-
ny, u nichz je dilezitd ne-
jen vhodna tepelna izolace,
ale i maximalni prody$nost
v partiich, kde dochazi
k nadméméjs§imu poceni.

Na otazku, pro¢ zrovna Intense,
nam Erik odpovédél:

JIntense byla moje vysnéna znacka
uz od dob Shauna Palmera. Hodné se
mi libi vzhled téchto kol i pékna ruéni
prace a chtél jsem na vlastni kizi zjis-
tit, co takovy stroj dokaze. A jelikoz se
uz kvdli praci nemUzu jezdéni vénovat
pravidelné, nechtél jsem byt otrokem

5,5

Wy tézkého sjezdového kola.
4 Samoziejmé jsem i dou-
fal, Ze mi tohle monstrum
na dopadech néco odpus-
ti. Inspiraci pro mé byla
stavba podobného kola
na jednéch americkych
strankach, kde se dostali
na Uzasnou vahu 16,5kg.
Na stejnou hmotnost jsem
se chtél dostat i j4, a nako-
nec se mi to povedlo. A to
jsem vSechny komponenty
kupoval v CR!"

Nebyla vSak odtuéiio-
vaci kura na ukor pev-
nosti?

,Myslim si, ze na kole
neni z&dny extrémné lehky
a nebezpecny komponent
a vSe je postaveno z kom-
ponentl pro DH nasazeni.
Snazil jsem se vahu Set-
fit opravdu vs$ude, proto
jsem také vymeénil vSech 43
ocelovych $roubl za tita-
nové, a to i hlavni dva $rou-
by do pouzder ok tlumice.
Ty jsem sehnal u dovozce
$roubd, které se pouzivaji
v chemickém pramyslu.

Ostatni Srouby zajistil Ces-

Vymakany Felt

nacka Felt mlze byt pravem
Zpyéné nejen na své silniéni ae-
rodynamické ramy, ale i na bi-
kové karbonové topmodely. NejvySe
postavené hardtaily série SIX vyuZiva-
jici nanotechnologie jsou nejen velice

ky dovozce cyklistickych komponentd.
Také varianta ramu bez laku, vyrobcem
pojmenovana ,works, je o néjakych 200
gramu lehéi. Proti oxidaci je ram oSet-
fen chemicky.“

Pfibliz nam, jak se na takovém
Intensu jezdi...

,Ram patfi k tém del$im s hodné po-
lozenym Uhlem hlavy 64,5°, takze stabi-
lita ve vysokych rychlostech je fantastic-
ka. V malé rychlosti se s kolem da ma-
névrovat celkem lehce zase diky nizké
hmotnosti i irokym fiditkdm s kratkym
predstavcem, takze celkové je kolo vy-
vazené pro vétsinu sjezdovych trati.

K vyborné stabilité pfispiva i nizko
polozené tézisté, ale pii dravé jizdé si
jezdec bohuzel Casto $krtne pedalem
o terén, na coz si musi zvyknout. To

lehké a precizné vytvarované,
ale maji také celou fadu cha-
rakteristickych  konstruk&nich
prvkd. Jednim z nich je speci-
alni ploché karbonové voditko
fetézu, uchycené dvojici Sroubl
ke spodni trubce, hned vedle
prevodnikd. Tato jednoduchéa
vécicka ucinné zabrani spadnu-
ti fetézu z malého prevodniku,
coz predevsim zavodnikim mu-
Ze prijit vhod. Diky pouzitému materialu
se jedna o pouhych par gramd vazici
doplnék, jehoz pfinos je ovéem zcela
zfejmy. Ze by se po plastovych objim-
kach s malym zobackem, ¢as od casu
vidanych na silni¢nich kolech, zacalo

je zplsobeno vedle nize polozeného
stfedu také prakticky nekone¢nym zdvi-
hem pfes 240mm.

Vyhodou zavésu s virtualnim ¢epem
je vyrazna pomoc zadni stavby pifi silo-
vém $lapani. Zadni stavba pod tahem
fetézu vyrazné pritvrdi a nepropruzuje
tolik pod $lapanim. Diky tomu je snad-
néjsi vystrelit vped, na intensu se dé jet
i do mirného kopce. Celkové si myslim,
Ze Intense M6 se hodné povedl! a jakmi-
le si jezdec zvykne na nizko polozené
tézisté, muze si s kolem dobre pohrat
prakticky v jakkoli tézkém terénu.“

(mig)

kone¢né pouZivat podobné jednoduché
a funkéni feSeni i ve svété MTB? Terénni
jezdci by to rozhodné privitali. Tfeba bu-
de znacka Felt timto pocinem inspirovat
i dalsi vyrobce.

(kad)

Na bezky s ROGELLI

Rogelli nabizi napfiklad model Newell,
jenz je usity ze stredné zatepleného ve-
lice pfilemného materilu, dopinéného
o sftovinu v podpazi a v horni ¢asti zad.
Damskou alternativou tohoto modelu je
mikina Cecil. Univerzalnost dokladaji
reflexni materidly, zajistujici bezpecnost
pfi vyuziti mikiny jako vrchni vrstvy.

Bundy a vesty

Nejsvrchnéjsi vrstva ma za Ukol
nepustit k télu chladny vzduch.
Prichazeji ke slovu rdzné protivé-
trné membrany, jejichz Ukolem
je zabréanit profouknuti a zarover
poskytnout dostate¢ny odvod
vodnich par. Pouzité membrano-
vé materialy se od sebe navzajem
li§i predev§im vzhledem a po-
uzitou gramazi. Cim dél vice se
pouzivaji ultralehké softshell sko-
fepiny, jejichz pohledova vrstva
pusobi celistvé, a to ve srovnani
s klasickymi membranovymi materialy
s ,dirkovanou“ strukturou. Vedle téch-
to materialli jsou stéle nepostradatelné
i klasické vétrovky, u nichz sice nelze
poditat s vyraznou ochranou proti pro-
moknuti, ale nejvétsi vyhodou téchto
bund je predevsim skladnost.

Znacka Rogelli mize na-

bidnout celou fadu bund vhodnych

pro bézecké lyzovani. Membranovou
klasiku predstavuje model Asti, kate-
gorii softshell zastupuji bundy Torino,
Rimini a Pavia nabizejici nadprimérné
elasticky materidl a vyuziti od podzimu
do jara. Zkratka nepfijdou ani damy, pro
néz je pfipraven model Vittoria. V pfipa-
dé klasickych vétrovek Ize vybirat rov-
néz z nékolika modell vyuzivajicich ul-

tralehkého materiélu, napfiklad
damsky model Carolina.

Mezi bézkafi jsou velice
oblibené také vesty, které po-
skytnou dostatecny komfort
télu, a rukam piitom umozni
maximalni volnost pohybu.
Vestu Ize navic obléknout tre-
ba i pfes klasickou softshell
bundu. Univerzalnim mode-

lem je Rogelli Catanzaro,

ktery diky sitoviné na za-
dech a velké zadni kapse
vyuziji také cyklisté.
Moznosti  kombinace
jednotlivych vrstev je cela
fada. Nékdo da prednost
klasice, tedy funkénimu
triku, mikiné a vétrovce &i
bundé s membranou, jiny

zvoli misto bundy pouze vestu.
V pfipadé vylozené sportovni jizdy pak
pfijde vhod kombinace spodniho trika
s vnéjsi bundou, tedy s vynechanim
tepelné-izolaéni mezivrstvy.

Kalhoty s laclem i bez
Maximalné pfiléhavé provedeni kal-

hot je z hlediska neomezenosti pohy-

bu jednoznac¢nou vyhodou. Zatepleny

materidl  mize byt
doplnén membranou
na celém prednim
dilu. Na potfebach
kazdého jedince je
rozhodnuti, zda upfed-
nostni model do pasu
&i s laclem, jimz jsou
vybaveny napfiklad kal-
hoty Pescara a Ancona.
Protivétrnou  membranu
na pfednim dilu pouziva
model Rimasco, jehoz
efektni ploché $vy dokla-
daji, ze ,Capaky“ nemusi
byt pouze cerné, a tudiz
designové nudné.
Kalhoty uréené Cisté
pro bézecké lyzovani
jsou zpravidla bez laclu.
Ten zde neni nezbytny,
nebot usazeni kalhot
v rozkroku nemusi byt
tak dokonalé jako pfi
sezeni na sedle kola.
Zateplené, disté bézec-
ké kalhoty jsou napfiklad
Rogelli Banks ¢i damsky
model Anderson.

Nepodcenit
doplnky!
V piipadé doplikd

Ize Uspésné pouzit uni-

verzalni modely vhodné
pro cyklisty. U rukavic
neni nezbytné extra sil-
né zatepleni, na obtiz
muZe byt pouze nadmi-
ra protiskluzovych prvku
na dlani. Jako idedlni se
v tomto ohledu jevi napfiklad rukavice
Rogelli Transamerica s vrchnim dilem
vyuzivajicim protivétrné membrany.

Pfi vybéru Cepice je nutné dokonalé
prilnuti jejiho okraje, maximalni zakryti
usi a pokud mozno opét material s mik-
roporézni paropropustnou membranou.
Vyborné pouzitelna je klasicka cyklistic-
ké ¢epice pod helmu, kterou méa Rogelli
rovnéz v nabidce.

TakZe s Rogelli od hlavy az k paté,
ato nejen na kole...
www.rogelli.cz
(red)



Prestoze se v nasem
servisnim radci vénujeme
prevazneé udrzbé kol a dild,
jsou doplrky, které si
také obcas zaslouzi nasi
pozornost. U hustilek

to plati stoprocentng,
protoze hustilka na rému,
uchycena v drzaku pod
kosikem, je vystavena
spouste odletavajicich
necistot, nezridka i vodé
a prti myti kola, ruku

na srdce, kdo z néas ji
predem sunda?

atneme tedy ramovou hustil-
Zkou v miniaturnim  provedeni.

Jako vzor ndm poslouzil model
Blackburn s dvoucestnym ventilem,
takZze uvnitf pistu je o jeden valecek vic,
ale jinak je to stejné jako u jinych pro-
vedeni.

V prvni fadé musime odsroubovat
vicko hlavni komory @, abychom moh-
li vytahnout pistnici ven z téla. Jakmile
mame z hustilky dva samostatné dily
@, mUzeme je servisovat. DUlezité jsou
tésnici krouzky pistku @, které maji pfi
husténi na starosti, aby vzduch pod tla-
kem neunikal kolem nich nahoru k ru-
kojeti, ale aby $el véechen do ventilku.

Tyto krouzky by mély byt Cisté a na-
mazané fidkym olejem, nejlépe s pfimé-
si silikonu, ktery gumu nakonzervuje.
Jestlize nam hustilka pfed rozborkou
podchéazela, mize byt na viné tfeba su-
chy nebo opotiebovany tésnici krouzek.
Pokud byly krouzky suché, staéi je na-
mazat zminénym olejem nebo silikono-
vou vazelinou.

Nasleduje vyc¢isténi vnitiniho prostoru
hlavni komory, k ¢emuz poslouzi hadfik
namotany tfeba kolem $roubovaku. Pri
husténi totiz dochazi ke tfeni a zbytky
necistot Ci vznikly $mir mohou zbytec-
né snizovat Zivotnost tésnicich krouzkd.
Navic voda uvnitf komory mdze v zimnich
mésicich zpusobit nefunkénost hustilky,
zrovna kdyz ji budeme nejvic potiebovat.

Vycisténou komoru  prostiikneme
fidkym olejem ve spreji, mize byt
opét se silikonem, aby nenicil krouz-
ky. Néasleduje uz jen nasunuti pistnice

HOBBYBASTLER

Jjte si1 to sami
Nezapomenme na hustilku

do komory, zasroubovani vitka a zkous-
ka tlaku. Pokud hustilka stale podchézi,
nebylo to suchym krouzkem, ale jeho
opotfebenim. Neni tfeba zoufat, krou-
Zek Ize jednoduse stadhnout z pistku
podebranim Sroubovakem a v prodejné
autodiltl vétsinou sezeneme jeho na-
hradu za pér korun. Dulezity je stejny
rozmér, vétsi primér by se nemusel vejit
do komory, naopak piili§ maly krouzek
by neudrzel zadny tlak a netésnil by.
Dal$im mistem, které si zaslouzi ser-
vis, je hlavice hustilky s koncovkou pro
ventilek. Tudy se dovniti mohou dostat
necistoty pfi jizdé, takze staci odsrou-
bovat vicko a vSechny dily oCistit @.
Pokud nam jiz gumicka kolem ventilku
netésni, vymeénime ji za novou. Vétsinou
je k sehnani, mizeme Easto pouzit i ne-
originélni, protoze mivaji hodné podob-
né rozméry. Tim bychom méli mit hus-
tilku pfipravenou na sezénu ve stopro-
centnim stavu. Pozor ovéem na néktera
levnéjsi provedeni, ktera nelze rozebrat,
protoze vicko komory je nalisované na-
pevno. Samoziejmé uchyceni vicka ko-
mory se miize u nékterych modelu lisit,
ale vétsinou nejsou dotazena extrémni
silou, takze zkousejte, ale bez klesti.
Dilenské pumpy vyZzaduiji kvdli Castéj-
§imu pouzivani rovnéz servisni zasah.

Pohled do histors

Inteligence pred 11 lety

podinem konstruktért znacky K2

v druhé poloviné devadesatych
let minulého stoleti. Po vzoru Formule
1 se elektronicky ovladany zadni tiumi¢
s piezoelektrickou zavérkou hlavni trys-
ky mél stat prevratem ve vyvoji odpruze-
ni horskych kol. Tim se sice nestal, ale
byl rozhodné priikopnikem spravného
sméru. Dnes se namisto elektronické
Linteligence“ pouzivd mechanicka, prin-
cip aktivace pruzeni v zavislosti na frek-
venci a mife razd od terénu vsak zistal
zachovan.

Zadni tlumi¢e Smart Shock sice trpé-
ly détskymi nemocemi, predevsim pak
uniky oleje, i tak si ale $pickova kola K2
nasla své majitele. Predstaveni vidlic
Smart Fork, které byly absolutnim od-
klonem od puvodniho charakteristické-
ho paralelogramového systému znac-
ky, bylo vyusténim dalSiho uplatnéni
L,umélé inteligence“. A prestoze se tyto

S mart Shock byl velice odvaznym

vidlice nijak vyrazné neprosadily a s je-
jich pfichodem jako by znacka pomalu
ztratila svou pavodni tvaf, i o nich Ize
hovorit jako o ddlezitém milniku vyvoje.
Vlastné pravé tyto vidlice by se daly po-
vazovat za pfimého predchidce mode-
I Fox se systémem Terra Logic, jehoz
funkce byla vynikajici, byt za cenu slozi-
téjSiho a nakladného servisu.
PokraCovatelem trendu ptvodné za-
Gatého Smart Shockem jsou dnes Pro
Pedal a jemu podobné systémy, jimz
vdécime za vyuzitelnost vétsich zdviht
i pro bézné cross-country, za komfort
zkombinovany s rychlosti, za radost
v néroénych sjezdech nevykoupenou
nezadoucim houpanim pii kazdém za-
béru do pedall. Chytré vidlice od K2
byly opravdu chytré, nebot jiz pfed vi-
ce nez deseti lety vystihly trend, jimz se
bude horské kolo v budoucich letech
ubirat.
(kad)

CHYTRE
VIDLICE?

Ell

y mozek i

do zatim rozpadité pfijimanych zad-
nich fumi€d Smart Shock se pokusi|
najit uplatnéni i v pfednich vidlicich
Moleen. Smart Fork je cross country
vidiice o zdvihu 75 mm a hmatnosti
cca 1.400 grami, odpruZend vinutou
pruZinou, jak wveli soutasny trend.
Jako prvni se na vidiicich, co maj
viasiniho Filipa, povozi samozfejmé
jezdei tovamniho teamu K2/BMW. Jsme
moc zvédavi, jestli se .uméla inteli-
gence” uplatni v novém tisicileti i u ji-
nych vyrobed.

Sice jim nehrozi blato a voda, ale vzhle-
dem k vétSsimu pohybu pistu u nich
muze dfive odejit gumicka, nebo dojde
ke ztraté tésnosti koncovky hadice.
Vicko hlavni komory je nejcastéji na-
sazeno na hlavni valec a k nému zajis-
téno dvojici $roubll s kiizovou hlavou.
Tyto malé ,Eerviky“ nemusi byt hned
patrné, byvaji ukryté v tchytech hadic-
ky, pfipadné jsou $rouby situované svr-
chu, nebo je vicko jako objimka a stahu-
je se jednim Sroubem. Hlavni je povolit
tyto Sroubky © a vyndat je ven. Pak uz
jen vytahneme pistnici z hlavni komory
@ a nasleduje totéz, co u minihustilek.
Kontrola tésniciho krouzku a jeho di-
kladné promazéni @. Zde pouZzijeme
hustsi vazelinu s pfimési silikonu, pro-
toze plocha, po které se krouzek pohy-
buje, je dost velka, takze je zapotfebi,

aby byl dikladné promazany. U starych
hustilek bez krouzk( se vzdycky mazalo
kozené kole¢ko mezi dvéma podlozka-
mi, které suplovalo tésnici krouzek.

Dal$i véc je promazani vnitini plochy
hlavni komory, zde pouZijeme opét va-
zelinu, kterou aplikujeme pomoci $tétce,
abychom pokryli dostate¢nou plochu.
Pozor ovéem, neni nutné, aby byla hus-
tilka pIné vazeliny, mohlo by dojit k zale-
peni pojistky zpétného tlaku a rukojet by
nam po stlaceni §la zase sama nahoru.

Jestlize u malych hustilek Ize kon-
covku rozebrat a vydistit, u dilenskych
pump jde vétSinou o kompaktni dil.
Koncovku Ize ale v pfipadé jeji netés-
nosti vlivem opotfebeni tésnéni jedno-
duse vyménit, protoze je do hadicky
nasazena a zajisténa plastovou matici
@. Nahradni koncovky vétsinou kazdy
vyrobce ke svym pumpam dodava, ale
neni problém je zaménit, hlavni je pri-
mér trnu, ktery se zasune do hadicky.
Pojistnd matice byva soucasti koncov-
ky, takZe za cenu do dvou set korun Ize
mit pumpu zase jako novou.

Tolik o hustilkach, kterym mizeme
v dobé zimniho klidu dopréat trochu té
péce, protoze v téch nejnepiijemnéjsich
situacich s defektem se nam to pak ur-
Gité vrati.

(u2)

Jak nahradit ztraceny imbus £.8

antasticka vyjizdka. ']
F Pfiroda uhani dozadu,
zatalka stfida zatacku,

kameny vybizi k preskoku,
piiéné koreny lechtaji pneu-
matiky a v hlavé se vari nesku-
te¢na euforie z jizdy. Ale co to,
pedaly nejedou stejnomémé
a pod chodidlem je citit vile.
Kvileni brzd, kontrola a $tast-
né oddechnuti, Ze se povole-
ny pedal nestihl vySroubovat
a vyrvat zavit z kliky. Kamaradi
povykuiji, at se co nejdfiv jede
dal. Sakra, pedal je na os-
mic¢ku imbus. Ten uZ se ne-
vozi od doby, kdy je v klikdch hollowtech
misto $roubu na imbus ¢&.8 plastova zatka.
Ani $métrani v batohu zadny zapomenuty
imbus neobjevuje. Co ted? Jak dotahnout
$roub, kdyz neni odpovidajici naradi po ru-
ce?

Staci si vzpomenout na prvni tfidu, kon-
krétné zéklady matematiky. Osm jabli¢ek
Ize rozdélit na dvé a Sest, na ti a pét nebo
na Gtyfi a Ctyfi. A stejna matematika nam
pomUze i v pfipadé dotazeni kliky, nebot si
prosté humpolacky pomdzeme kombinaci
dvou imbust odpovidajicich primérd, které
dohromady vydaji na tloustku imbusu ¢€.8.

V nasem pfipadé, kdy jsme v lese potie-
bovali dotdhnout ploché platformy, poslou-
Zily imbusy 5 a 3 mm. Stoprocentné osu

dotahnout se nam sice logicky nepodafilo,
protoze imbusy nevyplni cely prostor Sesti-
hranného otvoru, ale pro dotazeni pedald
do doby, nez jsme osmicku vyzebrali u prv-
niho servisu, tento systém zafungoval.
Pozor! Toto v8ak neni navod, jak usetfit
za dllezitou sou¢ast vybavy! Rozhodné ta-
kovéto nahradni feseni nepouzivejte v do-
méci dilné. Dilenska ,osmicka“ ma mit totiz
poradnou paku a spravné osazeni. Jedna
se opravdu pouze o do¢asné feseni a roz-
hodné bychom se neméli snazit timto sa-
modomo kli¢em pedal &i Sroub klik dotaho-
vat natvrdo, abychom neznicili vnitini $esti-
hran. Nastésti je soucasti vétsiny multikli¢a
i ofiSek prdméru 8mm, ktery se nasazuje
naimbus ¢.6. (mig)
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Zdené&k Stybar celkové vyhral své-
tovy pohér v cyklokrosu. To je Uzas-

kovy dojem z jeho fantastického vy-
konu zkazilo malinké gesto. Zdenék
mél pfed poslednim zavodem na-
skok 14 bodl, takze aby vyhral
celkové, musel dojet nejhlre za vi-
téznym Albertem. KdyZ se na néj do-
tahl tymovy kolega Kevin Pauwels,
Zdenék mu pfimo pred kamerami
a v detailnim zabéru, par stovek met-
ri pied cilem, dvéma prsty pfipome-
nul, Ze jestli ma celkové vyhrat, musi
dojet druhy. Jestli je to nesportovni
nebo neni, nechdme na Gsudku cte-
nara, hlavni je, ze prvni ¢eské celko-
vé vitézstvi ve svétovém poharu je
doma. Po strance profesionalniho
Jherectvi“ se ale Styby musi jesté
néco priucit.

Pokochat se pohledem na kras-
nou cyklistku, to vzdycky potési
dusi cyklisty. Na strankach www.
lenebyberg mohou vSichni pfiz-
nivci Zenského bikingu nalézt infor-
mace i fotky norské zavodnice Lene
Byberg. Tato kiehka blondyna nejen,
Ze skvéle jezdi na kole, ale také ryba-
fi nebo jezdi na lodi. Takze nevahejte
a v téchto pochmurnych dnech za-
vitejte na jeji stranky, naCerpat ales-
pon trochu pozitivni energie.

V nedavné dobé jsme méli moz-
nost shlédnout motoristicky magazin
Meziplyn na stanici TV Public, kon-
krétné jeho 25. dil. Nechceme zde
hodnotit troveri tohoto pofadu, jehoz
moderovani maji na starosti fidicka
a jeji spolujezdec, ktefi vétsinu ¢asu
podle naseho minéni vylozené nudné
hovoii 0 novinkéch ve svété étyr kol.
Spi$ nas zarazil komentai moderato-
ra, informujici o novém modelu auto-
mobilu indické znacky Tata, ktery by
podle jeho slov mohl v Indii béhem
par let nahradit riksi a tedy i cyklisty.
Déle se moderatofi rozpovidali o tom,
Ze by vibec nebylo Spatné, kdyby
tato auta nahradila cyklisty i u nas
a ze by diky tomu také mohly v Praze
ze silnic zmizet ty ¢ervené pruhy (te-
dy koridory pro cyklisty, pozn. red.).
TakZe zatimco vSude ve svété je béz-
né délat vSe pro to, aby bylo cyklistd
co nejvice a aby meéli ve méstech co
nejlepsi podminky, u nas se dokonce
i v televiznich poradech dovidame,
jak vlastné cyklisté prekazeji provozu.
Moderatofi poradu Meziplyn, bravo!!!

Pneumatikérska znacka Panaracer
vyrukovala s dvojici novych plastu,
z nichz model uréeny na XC a 4X
nese vzorek s inicidlami sjezdare
Cedrica Gracii. Hranaté profily na bo-
cich lemuiji pismena C a G na stfedu

béhounu. Plast v Sifce 2,1 palce by
mél vazit 670 grami. Druhy model
o $ifce 2,35 palce je uréeny na 4X
a AM a jeho vzorek uz nenese inici-
aly sjezdare, ale patfi rovnéz do jeho
,signature serie”, takze se pfipadni
fanousci tohoto milacka publika maji
na co tésit.

Vozy domaci automobilky Skoda
uspély v Rally Monte Carlo, kdyz
Juho Hanninen z Finska dojel druhy,
bronz bral Nicolas Vouilloz a paty
skongil Jan Kopecky. Pro¢ o tom pi-
Seme v Cykloservisu? Protoze jmé-
no Vouilloz trkne nejednoho bikera
do odi — ano, je to vskutku on, his-
toricky zatim nejlepsi sjezdaf vech
dob, jenz v devadesatych letech
a na prelomu tisicileti ziskal deset
titulG Mistra svéta ve sjezdu.

Zlodgji v Brné si v pulce ledna
pocihali na obchodniho zéstupce
znacky Oakley a vybrali mu auto.
Mimo jiné zmizel i kufr se vzorky de-
sitek trendy a civilnich bryli, sportov-
nich modelt bylo jen nékolik kusu.
Naskytne-li se vam moznost koupit
napadné levné ,oukleje” a radi bys-
te si ove jejich puvod, vyzadej-
te si vyrobni &isla bryli na telefonu
774 774 335. Stejné &islo volejte
i v pfipadé, ze budete mit informaci
vedouci k dopatrani odcizenych bryli
— odmeéna vas nemine.
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CEPICKY POD HELMICKY

= Dokonceni ze str. 1

Navic pfi vy88im vykonu cepicka absor-
buje pot, takze pini i funkci Celenky, aby
ném nestékal do o¢i. Primarnim Ukolem
je ale tepelna izolace, stejné jako u klasic-
kych zimnich ¢epic, protoze hlavou unika
az Ctvrtina télesného tepla.

IzolaCni vlastnosti ale musi jit vzhle-
dem k predpokladanému vykonu ruku
v ruce s termoregulacnimi schopnostmi,
tedy moznosti propoustét vodni pary pry¢
od pokozky skrz material.

epici pod pfilbu vybirame nejen podle
tloustky materidlu, ale hlavné podle jeho
druhu a také podle stfihu. V prvni fadé mu-
si Gepice perfektné sedét na hlavé a dosta-
te€né zakryvat Celo a usni boltce. Pokud je
stih pfes usi zvySeny, je to mnohem lepsi
a neni tfeba Cepici vpfedu a vzadu neusta-
le stahovat dolti na usi. Material ale musi
byt pfes usi pruzny, nebo musi mit tak
anatomicky stfih, aby se ,klapky“ od usi
neodchlipovaly.

Celkova pruznost materidlu zalezi hod-
né na pouzitém typu. Lycrové Cepice
s vnitinim pocesem se velmi dobre pfizpd-
sobi hlavé, daji se snadno pfetdhnout az
na krk a velmi dobfe vétraji. Jsou vhodné
do vyssich teplot, kdy se hlava v pfilbé vic
poti a je tfeba dostatecna ventilace, ovéem
uréita ochrana pred chladem a vétrem je
jesté potiebna. Na biku jsou dobré i v zi-
mé, ovéem na silnici uz pri vy$sich rychlos-
tech mlize byt na ¢elo a usi zima.

Cepice s membranou nejéastgji kom-
binuji vétru a vodé odolnou membranu
na celoobvodové Gelence, kdeZto na te-
meni maji pro lepsi ventilaci lycru s poce-
sem bez membrany. Toto feSeni je ideal-
ni do teplot kolem nuly i pod ni, protoze
chladny vzduch pfes membranu nemlze
na &elo a usi, kdezto temeno hlavy, kryté
Castecné prilbou, mize 1épe vétrat a pri-
tom zUstat stéle chranéno.

Celomembranové provedeni nenabizi
tak vyraznou pruznost materialu. Je to ale

opravdovy drti¢ mrazu, idedini pro pouziti
také na bézkach. Tam je ale jesté vice nez
u kombinace s pfilbou dilezitd vhodna ve-
likost, aby Cepice nesjizdéla z hlavy.

Pfi zkouseni je dobré otestovat pruz-
nost jednotlivych panelll materialu. Vsita
gumicka vzadu na tylu je u membrano-
vych provedeni dobrym detailem pro lep-
§i usazeni na hlavé. Pfi vybéru mize byt
uskalim i velikostni omezeni jednotlivych
modeld. Vétsina firem ma jen dva univer-
zalni rozméry kombinujici velikosti S/M
a L/XL nebo jen jednu ,UNI* velikost. Pod
tou si kazdy vyrobce muze predstavit od-
lisny obvod hlavy, takze rozhodné duklad-
né zkouset, nez néco koupime.

Pii vybéru je idedini vzit si s sebou
pfilbu, protoze ¢epicka nam obvod hlavy
vyrazné navysi a jestlize nam i bez ni byla
prilba tak akorat, s ¢epickou uz se do ni
nemusime vejit. Tloustka materidlu totiz
hraje vyznamnou roli. Navic kazda cepicka
ma alespon dva vy na temeni, takze i ty
se vyplati provéfit, zda nebudou v kom-
binaci s nadim typem pfilby nékde nepfi-
jemné tlacit. Svy jsou ale vétsinou ploché,
takze to neni zase takova hrozba.

Nasleduijici pétice Cepic je jakymsi priife-
zem, nabidkou doméciho trhu a je zajima-
Vvé, jak odli$né jsou nékteré z nich jak ve ve-
likostech, tak v izolaénich vlastnostech
nebo stiihu. Rozhodné neplati, Ze podle
ceny bychom mohli ur€ovat kvalitu a miru
ochrany. Dobfe padnouci ten¢i provedeni
ochrance nez silny model s membranou,
ktery byl jezdci volny. Neustale si za jizdy
na hlavé néco rovnat totiz na pohodé moc
nepfida. Zaroven ale Cepice, ktera az pfi-
li§ pada do o¢i, neni i pfes vysokou miru
pokryté plochy hlavy vyhodou, protoze
vidét v pulce sjezdu jen tésné pod kolo je
Celo. Velikost a stfih odpovidajici nasi hlavé
jsou asi nejdUlezitéjsimi faktory. Takze hod-
né Stésti pfi vybéru. (3

BBB sBw-97

nabidce znacky BBB je jediny model
VBBW—97 za 260 korun, ktery je uréeny pod
pfilbu. Je vyroben z kombinace elastha-

nu a polyesteru, ma tak dostate¢nou pruznost.
Nedisponuje membranou, takze jde o verzi s lep-
§i paropropustnosti, ovéem za cenu mensiho

komfortu pfi silném vétru.

Sestice dilG je spojena plochym $vem na &ele
a na olemovani spodniho okraje. Rovnéz vyrazné
pretazeni materialu pfes usi je napojeno plochym
Svem. Ostatni vy jsou klasické, ale pfi jizdé nikde
netla¢i. Materidl ma jemny vnitini flis, takZe neni
extrémné zatepleny, pouze pres usi je zdvojen,
coz jsme rozhodné ocenili. Kvili hodné hluboké-

mu stihu je univerzalni velikost vhodna spise pro
jezdce s vétsi hlavou. Diky hloubce ¢epice spolehlivé kryje ¢elo az na oboci, coz
jezdcum s mensi hlavou nevyhovuije, protoze jim sjizdi na o¢i. Naopak tém s velkou
hlavou vyhovovalo dostate¢né kryti ¢ela i tylovych partii az na krk.

Termoregulace je na vyborné trovni, nijak vyraznéji jsme se v tomto modelu neza-
parili. Tenci material se pohodiné vejde pod prilbu a diky maximalnimu kryti a vyso-
ké elasticité poskytne hodné vysoky komfort.

www.jmctrading.cz
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ENDURA Fro Skullcap

kotska cepitka Pro
8 Skullcap za 409

korun kombinuje
dva druhy materidld, a to
pro lepsi ventilaci a zaro-
veri ochranu pred vétrem.
Hlavni stfedovy panel je
z materidlu Thermolite,
ktery je pruzny a na vnitini
strané ma velmi husty po-
Ces. Bocéni panely kryjici
usi jsou z materialu s vétru
odolnou membranou pro
vy$$i ochranu pred vétrem
a vihkem. Vsechny tii dily
jsou sesity plochymi vy, které jsou sice vyraznéjsi, ale pod
helmou citit nebyly. Spodni okraj m& jen pfehnuty material
s hustym obsitim a opét plochym Svem.

Tvarové je Cepice stfedné hlubokd, takze dostate¢né kry-
je jak Celo, tak zatylek, ale nelze ji stdhnout néjak extrémné
na krk nebo o¢i. Jezdci s vétsi hlavou uréité musi sahnout
po velikosti L, kterd bude presné sedét a nebude se pres usi
vyhrnovat. Diky kombinaci materialti je ¢epice velmi komfort-
ni a i v hodné nizkych teplotach nabidne maximalni ochranu
na usi i hlavu s dobrou termoregulaci. Bonusem je reflexni lo-
go na cele i na tylu.

www.endura.cz

Cena: 409K¢

I?/ELL’S In Side No-Wind

epicka In Side No-
' Wind doméci pro-

venience kombinuje
materidlem. Vrchni partie
jsou ze tfi paneld materialu
SuperRoubaix, ktery diky
hustému vnitinimu pocesu
zajistuje dobrou termore-
gulaci. VSechny tfi dily jsou
sesity plochym Svem, ktery
pod pfilbou nikde netladil.

Spodni dil je tvofen ce-
lenkou s NoWind membréa-
nou, takze bezpe¢né chra-
ni citlivéjsi partie. Celenka mé na vnitni strané jemny flis, je te-
dy rovnéz dostatecné tepld. Jak membrana, tak horni dil jsou
pruzné, ¢epice se dobfe piizplsobi tvaru hlavy. Sedi opravdu
pohodiné a nikde netahne, takze ji Ize pouzivat i na bézky ne-
bo bez pfilby. Kombinace obou material(i nabizi vysokou miru
teplotniho komfortu bez zbyte¢ného zaparovani.

Diky vybéru ze tfi velikosti Cepice perfektné sedi. Vpredu
kryje ¢elo az nad obodi, ale zarovern jej netlaci doll. Na tylu
je pak nepatrné vys, ale v kombinaci s limcem bundy je to
v ideélni mife. Za cenu 480 korun jde v nasem testu o takika
nejlépe provedeny model, ktery uZivateli nabidne maximum
bez kompromis(.

www.pells.cz

Cena: 480K¢

ETAPE Wwindster

nka ¢epicka Windster
| za 199 korun vypada
velmi lehce a prodys-
né, ovéem diky kombinaci
dvou materidli nabidla do-
statek ochrany pred chla-
dem a zéroven vysoky tep-
lotni komfort. Zakladem je
spodni ¢elenka z materialu
UltralllTec, coz je ftfivrstva
membréna s pomérné slus- 4
nou elasticitou a vysokou
odolnosti vgi vétru a vodg. \»_/
Celenka tvofi zhruba tfi tvr-
tiny obvodu, kdy dozadu je
pfetazen material dvou vrchnich paneltl. Ty maji pouze termore-
gulaéni schopnosti kvili materialu lycra s jemnym flisem uvnitf.

Vsechny ¢asti Cepice jsou sesity plochymi Svy a ani vyrazny
spodni lem nikde netlaci. Celkovy stiih je sice nepatrné vyssi
vzadu a pres usi, pfesto jezdcim s vétsi hlavou mize byt jedi-
n& univerzaini velikost trochu mensi. Vnitini prostor a velikost
na temeni a tylu jsou dostate¢né, pouze pres usi mlze ¢epice
nepatrné vyjizdét.

Pro vylozené zimomiivé jezdce je tedy dlleZité, aby velikost
sedéla, jinak jde o lehky a co se termoregulace tyce velmi
dobre funguijici model. Diky mensi tloustce se Cepice vejde
i pod piilby, které jinak prili§ volného prostoru nenabizeji.
Do extra mrazivych dni bude ale lepsi néjaky model se silnéj-
§im zateplenim.

www.etape.cz

-

X %

g
L =

Cena: 189K¢

Carmtec

» www.leaderfox.cz

ROGELLI Windstopper

ogelli Windstopper
Rje zastupcem kate-

gorie Cepic s mem-
branou a diky cené 349
korun patii mezi ty levnéj-
$i. Trojice hlavnich paneld
pfes hlavu je vybavena
windstopper membranou
zajistujici maximalni ochra-
nu proti chladu a vétru.

Panely jsou seSity plo-
chymi $vy, totéz plati i pro
nastaveni pfes usi, které
je bez membrény. Spodni
okraj je cely zakoncen vy-
raznym lemem. Vzadu je uprostied mensi panel s vsitou gu-
mou, ktera zajistuje lepsi stazeni na hlave.

Vnitfek je pokryt jemnym hustym flisem, pficemz partie pres
usi jsou z teplej$iho materialu. Stiih patii mezi dostate¢né hlu-
boké, ale nikoliv pfehnané verze. Pouze velikost L/XL je hod-
né velka i pro jezdce s velkou hlavou, takze Ize klidné zvolit
mensi S/M. Diky vyrazné pruznosti membrany neni problém
s pfizpisobenim hlavé. Cepice dostate¢né kryje Gelo i usi.
Samoziejmé vétsi velikost nesedi tak pfesné a pres usi nepa-
trné odlIéhd, ale jde jen o vybér odpovidajici velikosti, nikoliv
o stfih. Ten pfesné odpovida proporcim hlavy, material nikde
nevadi, ani naopak nechybi.

Vétruodolnost je naprosto maximalni, takze teplotni komfort
v Cepici je na vysoké Urovni. Paropropustnost je rovnéz dosta-
te¢nd, takze jezdec okamzité ,nevafi“. Diky plochym $vim ani
pres nepatrné silngj$i material Eepice pod pfilbou na zadném
misté netlaci a pfi vhodné zvolené velikosti vyborné sedi.

www.rogelli.cz

Cena: 349K¢

VASE DOPISY

Dobry den.

V lofiském roce jsem ve vasem Gasopisu cCetl test
elektrokola Apache Elektra, ktery jsem nedavno ob-
jevil i na vasich internetovych strankach. Tohle kolo
mé hodné zaujalo a vazné uvazuji o jeho pofizeni.
Zajimalo by mé ale, jestli i néjaké dalSi firmy u nas na-
bizeji elektrokola, abych mél Elektru s éim porovnat,
predevsim systém jejiho pohonu a pouzité baterie.
Mate s nékterym z elektrokol jinych znacek osobni
zkus$enosti? Jsou nékteré modely, kterym bych se mél
radéji velkym obloukem vyhnout? Na co si dat pfi vy-
béru pozor?

Pfedem dékuji za rady.

Elektropohonu zdar!

@Vaclav Kavan

Dékujeme za zajimavy dotaz.

U nas je cela fada firem a znacek, v jejichz nabidce Ize
nalézt elektrokola. Jednou z cenové nejdostupnéjsich
moznosti jsou elektropohonem vybavovana kola radotin-
ské firmy Cyclestar (www.cyclestar.cz). Z dalSich znacek
nabizi elektrokola napfiklad Giant (www.progresscycle.
cz), Hercules (www-hercules-bikes.cz), Worker (www.
worker.cz), Schwinn (bikecentrum.cz) nebo tfeba holand-
ska znacka Gazelle (www.gazelle-bikes.cz). Elektrokola
uréend vylozené do terénu produkuje rakouské KTM
(www.ktmbikes.cz), jehoz nabidka obsahuje i klasické
cestovni modely. Jestli se né¢emu vylozené vyhnout, pak
by to byla levna neznackova produkce z Ciny, na niz se
da bézné narazit na internetu. Pokud zvolite jakykoli ze
znackovych certifikovanych produktd, urcité neséhnete
vedle.

Do pfistiho vydani chystdme samostatny ¢lanek zamé-
feny na obecnou problematiku elektrokol, a dale testy
modelll znacky Cyclestar. Takze zUstarite i nadale nasim
Gtenarem.

(red)



esign naprosto odlisny od lorské
D kolekce a hlavné karbon na postu

materidlu rAmu cenové dostupné-
ho biku. To je druhy nejvy$e postaveny kar-
bonovy hardtail slovenské znacky Dema.

Elegantni tuhost

Scaleo je jednim z dvojice karbonovych
modelt s cenové dostupnym osazenim.
Pitom zakladem je jim stejny ram, jaky
pouziva nejlepsi model Lottus, jen s tim
rozdilem, Ze ten ma do ramu integrovanou
sedlovku, kdezto dvé nizsi verze se spolé-
haji na klasiku.

Ram 2z materialu High Modulus
Carbon sazi v prvni fadé na vyraznou
tuhost. Dominantni spodni trubka ma
prifez mnohouhelniku a velmi plynule
navazuje na stfedové pouzdro, z néhoz
prechazi do fetézovych vzpér. Horni
trubka s podobnym prifezem, sedlova
monostay s vyztuhou a zesilené sedlové
vzpéry pak celkové tuhosti jen nahravaji.

Velmi elegantni a k celkové plynulym
tvardm ladici jsou duralové patky, do kte-
rych jsou viepené sedlové fetézové vzpéry.

smykacem, aby mohl pohodiné prehodit
na nejmensi prevodnik, aniz by se dotkl
ramu.

Posed jezdce umisti rovnomémé me-
Zi fiditka a sedlo, ovéem s hmotnosti vice
situovanou na fiditka. Ta jsou pocitové
nepatrné niz, v zavodni pozici ovéem diky
stfedni délce rdmu a pfedstavce neni jez-
dec extrémné natazeny. Slape mirné pred
sebe a ruce jsou presné v XC pozici, Zadné
pohodiné enduro nebo naopak extrémné
nizké vrcharské nastaveni.

Akcelerace je diky tuhému ramu na vy-
soké Urovni a bike zrychluje velmi sviz-

protoze material dokaze pohltit ¢ast razu.
Sedlovka je v kombinaci karbon s duralo-
vym zékladem, takze neni tak pohodina
jako celokarbonova provedeni. | tak ale
diky priméru neni zadek i pfes monostay
extrémné tvrdy.

Ovladani kola je nékde na pomezi hravé-
ho a stabilniho projevu. Skoro se da fici, ze
zadni partie je trochu obratnéjsi a lépe se
vejde do zatacek nez predni polovina ramu.
Hravéjsi zadek hbité reaguje, dovoli jezdci
odskocit si z hrany a umozni bike lehce do-
stat do vzduchu. Tam je pak radost s kolem
manévrovat. Na druhou stranu ale predni

Drobnym, ale praktickym detailem je tfe-
ba prolis sedlové trubky v misté pod pre-

Pod pojmem hustilka nebo
pumpicka si kazdy predstavi
vétsinou jednoduchého pomocnika
pri defektu. OvSem existuje
mnoho variant, které dokazi
nabidnout jednoduchou funkci

a prameérny vykon, nebo naprosto
dokonalé ovladani, vysoky vykon

a jesté maji skvely design.

Dilenské pumpy

Zacnéme velkymi dilenskymi pumpami,
které slouzi k rychlému nahusténi a maji
pohodiné ovladani. Jejich test jsme uve-
fejnili v Cisle 22, takze se Ize fidit rada-
mi v ném uvedenymi.

Obecné plati, Zze dilenskd pum-
pa by méla byt spiSe kovova nez
plastova, dlezity je manometr
a také univerzaini koncovka
pro vSechny tii typy ventilkd.
ZdrZovat se v dilné pfehazova-
nim redukci v hlavici je nesmysl.
Pohodina rukojet a naslapné plocha lehce
presazena dozadu usnadni spolu s dostate¢nou
vy$kou pumpy mechanikovu praci.

Del$i hadi¢ka umozni foukat kolo tfeba ve sto-
janu a jeji Gchyty pfijdou vhod pfi pfevozu pumpy.
Pro domaci obc¢asné pouziti se hodi i plastové
provedeni pumpy, které je levnéjsi, ovéem podi-
tejte s celkové nizsi Zivotnosti.

Univerzalni koncovka by méla mit aretacni
packu pro zajisténi na ventilku. Nelze pumpovat
jednou rukou a druhou drzet koncovku. Vykon
pumpy je ddlezity pro dosazeni vysokého tlaku
u silniénich plastd, standardem je 160 PSI, ovsem
k dostani jsou i modely s vy$si hodnotou az 260
jem vzduchu, takZe potfebného tlaku je dosazeno
dfive.

Minihustilky

Ackoliv k zachrané na vyjizdce byly
vzdycky nejleps$i ty dlouhé hustilky na-
sazené do rdmu, dnes uz je témér i pres
jejich vysoky vykon neni vidét. Miniaturni
provedeni je totiz diky designu nenarusu-
jicimu vzhled ramu stréila hravé do kapsy.

Vétsinou jde o plastové ¢i duralové pro-
vedeni s plastovou nebo duralovou pistnici.
Pro duse horskych kol je vhodngjsi silngjsi a vétsi
provedeni, s vétsim objemem pistu pro rychlejsi
nahusténi. Pfi praci s nimi se totiz jezdec vzdycky

né. Tuhy ram neokrada jezdce o energii,
ovéem nelze o ném hovofit jako o tvrdém,

zahfeje. DuleZity je pohodiny uchop, univerzalni
koncovka, ktera ma vét$inou uvnitf hlavice otoénou
redukci pro dva praméry ventilkd, a samoziejmé
aretacni packa. Ta sice neni nutnosti, protoze pfi
husténi drzime stejné hlavici na ventilku, ale je to
jistota.

Vykon téchto hustilek byva maxi-
malné 100 PSI, takze na bike do-
statecny. OvSem pro silniéni kola
je zapotiebni vyssi tlak, a proto pfi-

chazeji ke slovu specialni elegantni
tenké hustilky pro silniéni plasté. Diky
tenkému pistu vyvinou vysoky tlak pies
150 PSI, ovSem nemaji tak velky objem,
takze hustit s nimi bike by byl doslova
ocistec.

Pro oba typy plati, ze pro zvyseni vy-
konu mdze byt uvnité dvoucestny ven-
til, ktery umozniuje foukat pfi pohybu
pistu obéma sméry. Néktera provedeni
maji pfepina¢ mezi vysokym objemem
a nizkym objemem s vysokym tlakem.
Ta Ize pouzit na oba typy kol, navic
byvaji vybavena hadickou a manome-
trem, takZe s nimi Ize Casto tlakovat
i vidlici nebo tlumi€. Pro majitele celo-
odpruzenych kol je to idedlni feSeni.

Extra malé modely se sice vejdou
do kapsy, ale pozor, prace s nimi ne-
byva nejpohodinéjsi, a to kvali ome-
zenému Uchopu. Idedini je tedy hus-
tilka s délkou kolem dvaceti centime-
trl a samoziejmé s drzakem na ram.
Pokud ma v rukojeti schranku na za-
platy nebo montpaky, tim 1épe.

Levna hustilka muze Casto udélat
stejné dobrou nebo lepsi sluzbu nez
mnohem drazsi karbonové provedeni,
sézejici spiSe na design nez na vykon.
Vzdy to chce vyzkouset dany typ a po-
fadné si jej osahat.

Dalsi zachranou jsou bombickové
pumpicky, které maji hlavici s ventilem
a koncovkou na ventilek a Sroubuji se
na bombicku, pfipadné maji rukojet,
kam se bombicka vlozi. Husti sice
okamzité, ale na vysoky tlak horského
plasté je treba dvou bombicek, a to neni
zrovna lacing zélezitost. Jsou tedy vhodné
spise pro zavodniky XC nez na celodenni $vih nebo
maraton, kde hrozi vice defekt.
Takze $tastnou ruku pfi vybéru a vzduch v dusi.
(u2)

partie plsobi trochu delsim dojmem, takze
celkové chovani kroti a kolo zklidriuje.

To plati hlavné pro technické pasaze,
kde se kolo celkové hladce propléta, ale

elnik ale toto chovani umirfiuje, tak-
akce kola nabidne spolehlivost jak
zagateénikdm, ktefi ho nemuseji krotit, tak
zkuenym jezdcdm, ktefi z néj po osahani
dokazi dostat maximum.
j h je bike dobfe ovladatel-
i rychlost jezdce nerozho-
di. Ve vyjezdech je pak kratsi zadek znat
tendenci stavét kolo na zadni v prudkych
stojkach. Dlouhé vyjezdy jsou ale pro néj
tim pravym, protoze tuhy ram v kombinaci
se zam¢enou vidlici nabizi perfektni vykon.
Komponentové vybaveni je rozumné
namixované, takze ackoliv je Tora levnéjsi
vidlici, diky vzduchové komore Solo Air je
dostatecné citliva a vnimava k nejmensim
nerovnostem. Zaroven ale neni problém ji
dofouknout natvrdo, a tak z ni udélat os-
try zévodni kousek, ktery bude mit han-
dicap pouze ve vyssi hmotnosti. Lockout
umoziuje Uplné nebo Castecné zaméeni
s ochrannym zdvihem proti priirazu.
Komponenty SLX a Deore XT funguji
bez chybicky a totéz |ze tvrdit o brzdach. Ty
jsou na Zivé kolo nékdy az moc ostré, takze

Technicka specifikace:
Ram: High Modulus Carbon Race
Vidlice: Rock Shox Tora SL 100 mm
Kliky: FSA V-Drive MegaExo

Brzdy: Hayes Stroker Trail

Razeni: Shimano SLX
Prehazovaéka: Shimano Deore XT
Presmykaé: Shimano SLX

Naboje: Shimano FH-M525

Rafky: SUNringlé Equalizer

Plasté: Maxxis Aspen 2,1"

Sedlo: WTB Silverado comp

jezdec si je musi nejprve osahat, protoze
brzdi jedovaté a na misté. Velmi dobrou
volbou jsou plasté Maxxis Aspen, jejichz
fidky a stfedné vysoky vzorek perfekiné
sedi na suchém podkladu a velmi lehce se
odvaluje. V blaté je sice trochu slabsi, ale
nezanasi se, takze jde o rychlé celorocni
univerzaly. Vytku mame snad jen ke griptim
WTB, jejichz pojistky kvili mensi sifce fidi-
tek trochu prekézely v pohodiném tchopu.

Rychlikim

Kdo touzi jezdit rychle na tuhém ramu
s dobrym ovladanim a hlavné chce karbon
za rozumnou cenu, ten v tomhle modelu
urdité najde to pravé.
www.dema.sk

Velikost 18"

1048mm

Sedlovka: FSA Carbon Pro

Riditka: FSA 0S
Predstavec: FSA 0S
Hmotnost: 11,45kg
Cena: 52990K¢

o tuhost, ovladani, komfort

° téz8i vidlice, gripy

Inventor of the cipless pedal
LDOK'S «Saveir-Fires i row in MTE:

www.vokolek-import.cz
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Dlouholety reprezentacni
mechanik Jan Pristoupil
alias Dlouhan se s nami
v tomto dilu sve poradny
podéli o zkusenosti

s udrzbou tlumicud
celoodpruzenych kol.

ruzici a tlumici jednotka ramu vy-
Piaduje udrzbu, kterd je presné

specifikovana v manualu a zaru¢-
nich podminkach kazdého modelu. To
si musi kazdy majitel celoodpruzeného
kola zjistit sam, jak Casto by mél ménit
olej a kdy tlumi¢ nechat zrepasovat.
Ovsem tyto Ukony by mél provadét jedi-
né specializovany servis, nejlépe autori-
zovaného stfediska té které znacky! Pro
bézného cyklistu totiz plati, ze do tiumice
by se sam bez odbornych znalosti nemél
vlbec poustét. Je to dano tim, Ze uvniti
tlumici komory je obrovsky tlak, ktery by
nezku$enému mechanikovi mohl velmi
vazné ublizit! Navic bez speciélnich na-
strojli nelze olej v tlumicich vyménit.

Zaklacdni odrzba

Pro vSechny tlumice bez rozdilu tedy
plati, Ze jakmile je s nim néco v nepo-
fadku, ,alou” do servisu. Aby nam vsak
vydrzel v nejlepsi kondici co nejdéle, je
rozhodné nutné po kazdé jizdé pistni-
ci a tésnéni otfenim odistit od prachu,
blata a dalSich necistot, které rady
ulpivaji pravé na pohybujici se pistnici.
Vzhledem k tomu, Ze pistnice opako-
vané zajizdi do téla tlumice, nedistoty
se Gasem pod stiraci krouzky tésnéni
dostanou a napéachaji nevratné zmé-
ny v tésnénich i na povrchu pistnice.
Hiuboké $krabance od kamink( pak
u nékterych modell mohou dokonce
zpUsobit i Unik vzduchu.

Prvni naznaky poskrabani muzete vi-
dét na obrazku Skrabanec na pistnici.

Dale kontrolujeme &epy a vdle v nich,
hlavné duralova ocka, ktera tlumi¢ po-
ji s ramem. Nejen Ze jsou vile vzniklé
v téchto partiich citit pfi pohybu tlumice,

Author Windstop

Plus vyhovi svym provedenim

silni¢aiim i bikerdm. Ochranu
proti chladnému vzduchu a vodoodpu-
divost zajistuje protivétrna paropropust-
na membrana Windster, kterou dopliiu-
je vyrazné vyztuzeni celé spodni ¢asti.
Mira zatepleni je vhodna pro obdobi
od podzimu do jara, a to i do nizsich
teplot mezi péti a deseti stupni. Pfi téch
jesté nizsich, blizicich se bodu mrazu,
uz zalezi na zimomiivosti kazdého
jedince. My jsme v$ak tyto navleky
k pIné spokojenosti pouzili i pfi
kratSich bikovych vyjizdkach pfi
teploté kolem nuly.

Nejvétsim plusem je celkova
odolnost konstrukce navlekd,
ktera je zajiSténa pouzitim velice
pevného materidlu na $piéce spodni
Gasti, ploché Siroké gumy uprostied
a vice otevienou patni ¢asti. Cely obvod
je vyztuzen specialni tkaninou, maximal-
né odolnou proti mechanickému posko-

N avleky na tretry Author Windstop

%0 NaCesty.cz

6. rocnik
1.2.-16.5.2010

Spole¢ny trénink vykonostnich cyklista

POCET  CENA
ODJEZD poce
22.2.-4.3. zMnichova 10 477€
26.2.-10.3. z Mnichova 12 563 €
5.3.-17.3. zMnichova 12 582 €
7.3.-21.3. z Norimberka 14 659 €
8.3.-22.3. zMnichova 14 662 €
10.3.-19.3. 2 Drdzdan 9 535€
12.3.-24.3.z Draidan 12 626 €
15.3.-29.3. z Mnichova 14 628 €
17.3.-28.3.z Vidné 1 579€
17.3.-29.3.z Draidan 12 594 €
18.3.-29.3.z Vidng& 11 580 €

Terminy jsou libovolné stejn& jako délka pobytu. Jiz nyni nabizime ale balicky, které obsahujf letenku a pfepravu kola letadlem, letiztni poplatky, sluzby delegata a transfery na ostrov, ubytovani ve dvojlizkovém pokoji s polopenzi.

Partnefi campu: k

ing.cz

Diouhanova poradna

Skrébanec na pistnici

ale také u nékterych systém( muze pri
velkych vdlich v extrémnich situacich
dojit ke krouceni v tlumici, coz mu na zi-
votnosti nepfida.

Ocista vnitinich tésnéni
vzduchového tlumice

Jediny servisni Ukon, ktery si doka-
Zzeme udélat v domécich podminkach,
je vycisténi vzduchové komory. Pokud
mame jistotu, Zze za stiracimi krouzky
vzduchového tlumide je $pina, zruény
biker si mize troufnout na rozborku
vnéjsiho téla tlumice, aby se k tésné-
ni dostal. Z tlumice nejdfive vypustime
vzduch (!!!) a pfedni €ast uchytime
za oc¢ka do svéraku. Télo tlumice ucho-

zeni. Pfipadna chlize v navlecich proto
neznamena jejich
nutné poskozeni,
jak byva u podob-

nych provedeni
témér vzdy zvy-
kem.  Jedinym

zaporem pouzi-
tého vyztuze-

ni je jeho malad pruznost a tim padem
také minimalni velikostni pfizplsobivost
navlekd. Konkrétni velikost proto musi
pfesné odpovidat délce treter, nadpri-

Jak na llume

Rozsroubovani téla tumice

Po sejmuti vnéjsiho téla
muiZzeme vycistit ¢i vyménit
tésnéni \

provadét podle vyrobcem stanovenych
servisnich intervall, miniméalné vsak
jednou do roka.

Nas po sejmuti vnéjsiho téla tlumice
zajimaji tésnéni a stiraci krouzek mezi
hlavnim télem a pistnici. Po kontrole
jejich stavu je vhodné je bud vyménit
za nové, nebo procisténé vratit zpét
a promazat doporucenou vazelinou
na tlumice, pfipadné originalnim olejem.
Po nasunuti téla tlumice na pistnici jes-
té nalijeme malé mnozstvi oleje na pist.
To slouzi proti poskozeni vzduchového
tésnéni a proti Uniku vzduchu.

Na tlumice se
pouZivaji jediné
originalni maziva!

pime bud holyma rukama, nebo pres

Nejcastéjsi zavady

U vzduchovych tlumiéli jsem se
za svou kariéru setkal s minimem pro-
blém0. Kdyz pominu pruzinové tlumice,
které u sjezdaf vétsinou dosly mecha-
nické Ujmy vlivem padu ¢i velkého razu,
u vzduchovych patfi mezi ty nejzasad-
néjsi anik vzduchu kvili poskrabané
pistnici, nebo poskozenému tésnéni
vzduchu. u

hadfik a otaéenim proti sméru hodino-
vych rucicek jej rozSroubujeme.

Pokud jsme nezapomnéli z tlumice
vypustit vzduch, mélo by télo jit sejmout
celkem snadno. Po stazeni vnéjsiho téla
se nam otevie hlavni vzduchova komo-
ra a vidime vnitfni pistnici, ktera zajizdi
do olejové komory, ukryté v hlavni pist-
nici. Do té se za za&dnou cenu nepous-
time, protoze je v ni z vyroby nahustén
vysoky tlak a tlumi¢ by se nam mohl
rozletét na kousky. Navic olejova na-
plii je velmi dobfe utésnéna a vysoky
tlak dusiku uvnitf zabrariuje napénéni
oleje, takze neni potieba jej ¢asto mé-
nit. Servis by se vSak mél kazdopadné

Plus /&

meérna elasticita horniho dl’lu\
zajisti pouze vhodné tvarové pii-
zpUsobeni v nartni a kotnikové &asti.
Jediné vhodné zvolena velikost navle-
ki umozni jejich bezproblémové na-
tazeni pres tretry. V pfipadé, ze jsou
navleky o néco malo vétsi nez tretry,
je nutné poéitat s jejich nedokonalym
usazenim a odstavanim v partii okolo
paty. Pochvalu zaslouZi vyztuzeni zad-
niho dilu pod zipem, vyhodou je také
pouZziti reflexniho materialu na hornim
pojistném pasku se suchym zipem.
Cena navlekd Author Windstop
Plus je od 499 korun.
www.author.cz

[+
-]
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vhodna mira zatepleni, vysoka
Zivotnost dana vyztuzenim celé
spodni partie

mald velikostni pfizplsobivost,
horsi usazeni kolem paty

/z%

Zaﬁm nejsilnéj$i americka termonuklearni bomba Castle Bravo dala jméno novému ramu
znacky Da Bomb, ktera se proslavila dostupnymi ramy vysoké kvality. Filozofif znatky
je totiz namisto nakladné propagace formou sponzoringu nejdrazsich jezdcd radéji na-
bidnout co nejpriznivéj$i cenu rama, nebot kvalitni kola si propagaci mezi jezdci udélaji sama.
Zda tento postup znacce vychazi celosvétové, si netroufame odhadnout, nicméné desig-
nové zdafilé ramy a komponenty rozhodné v nabidce ma, staci se porozhlédnout na stran-
kéach www.dabombbike.com a ceny zkonzultovat u ¢eského dovozce na www.pells.cz.
5,4 palce (zhruba 137 mm) je uréen pro all mountain a tvrdé cross count-
ry. Znacka pro néj totiz doporucuije vidlice se zdvihem 100 az
150 mm, coz je celkem slusny rozsah. Pfi pouZiti odpo-
vidajici vidlice o zdvihu 140mm
je geometrie rdmu vhodna pro
celodenni brézdéni pfirodou,
nebot thel hlavy 69° a sedlové
trubky 72,5° jsou ide-

&lnim  kompro-
misem pro stabilni
ovladani ve véech smé-
rech. Ram je s délkou horni
ramové trubky 571mm (veli-
kost M) tak akorét dlouhy pro ce-
lodenni jizdu i sluSnou ovladatelnost
z kopce, lehce netradicni je vSak delsi
zadni stavba délky 440mm. Ta jiz hovori
o velkém klidu kola ve vysokych rychlos-
tech a zaroveri i o slusné imunité proti zvedani pfedniho kola v prudkych vyjezdech.

Ctyféepova zadni stavba s pfepakovanim tlumice slibuje diky oddéleni brzdového tfmene
od spodni kyvky dostate¢nou aktivitu chodu i pod brzdénim, coz by mélo pfinést stoprocentni
vykon v jakémkoli terénu. Zajimavosti je pouZiti tlumic¢e Manitou Radium bez moznosti uzavie-
ni. Podle slov zastupce znatky ma totiz systém sam filtrovat sily vznikajici pfi $lapani od razd
od terénu a reagovat pravé pouze v rozbitém terénu. Na kolik se toto zbozné prani podafilo
proménit v realitu, si zatim nemuzeme ovéfit, nicméné hned jak se rdm objevi v CR, té$ime se
na prvni jizdni dojmy.

Avizovana hmotnost ramu ze slitiny Al 7005 T6 s tlumic¢em je ve velikosti 16" 2,7kg, coz je
pfesné na pomezi mezi odolnosti a nizkou hmotnosti ramu. Zajemci o tento designove zdafily
ram ziskaji vice informaci o cené a dostupnosti u dovozce.

www.pells.cz (mig)

JARNI SPORTOVNI POBYTY NA MALLORCE PRO KAZDEHO

Akéni nabidka pro oddily a skupiny sportovcl

Skupina nad 10lidi - 3% sleva na letenky + zména jmen ZDARMA
Skupina nad 15 lidi - 5% sleva naletenky + zména jmen ZDARMA
Ve skupiné nad 15 lidi ma kazdy Sestnacty ubytovani ZDARMA

Speciélni ceny pro mladeznické oddily

POCET CENA
ODJEZD roce
20.3.-27.3.z Draidan 7 470 €
21.3.-30.3.z Drazdan 9 524 €
21.3.-31.3.z Norimberka 10 533€
21.3.-1.4. zMnichova 11 572 €
213.-2.4. zVidné 12 601 €
23.3.-1.4. zNorimberka 9 495 €
23.3.-4.4. zMnichova 12 597 €
24.3.-3.4. zMnichova 10 528 €
24.3.-74. zVidné 14 659 €
25.3.-2.4  zNorimberka 8 480 €
25.3.-6.4. zMnichova 12 776 €

& e

Dva nové bazény uvitaji triatlonisté a plavci

POCET  CENA

ODJEZD roce
26.3.-5.4. z Mnichova 10 570 €
27.3.-3.4. zDréidan 7 485 €
29.3.-6.4. zVidné 8 487 €
.- 6.4. zDréidan 8 493 €
.z Mnichova 9 524 €
. 2 Mnichova 10 553 €
.4. 2 Drézdan 13 635 €
.z Mnichova 8 475 €
2 Vidné 7 483 €
.z Mnichova 7 452 €
.z Draidan 8 488 €

CycleOps

POWER

A
GARMIN

Regeneracni a proteinové koktejly
lontové napoje pred téninkem

ZDARMA
0D SPONZORU
Odpoledni téstovinovy a kasovy bufet

Zavérecny vecirek na venkovském sidle reditele hotelu

POCET CENA
ODJEZD =
6.4.-14.4. zDraidan 8 490 €
6.4.-19.4. zMnichova 13 805 €
7.4.-14.4. zMnichova 7 441€
7.4.-14.4. zNorimberka 7 462 €
11.4. - 20.4. z Mnichova 9 500 €
14.4.-21.4. z Mnichova 7 436 €
19.4.-26.4. z Draidan 7 443 €
21.4.-28.4. z Mnichova 7 437 €
26.4-4.5. zDraidan 8 496 €
28.4-5.5. z Mnichova 7 438 €
4.5.-11.5. z Mnichova 7 416 €

www.nacesty.cz/sportovni-pobyty

e-mail: info@nacesty.cz Tel.: 377 220 625



Vazeni priznivci
kotoucovych brzd, konecné
jsme se dostali k tomu, co
ve skutecnosti umoziiuje
zastavit nds pohyb na kole
dopredu, je to tfmen
brzdy. Maléd soucast celého
kompletu, které je ovsem
nejdllezitéjsi, protoze

na ni je véechna ta sSpinava
prace.

Hardware

Ackoliv se to nezda, tfrmen je pouze ko-
vany nebo frézovany duralovy dil s dvojici
otvorl pro pistky a kanalkem spojujicim
tyto otvory s otvorem pro hadicku a od-
vzdusnovaci Sroub.

Zakladni rozdéleni bychom mohli pro-
vést podle toho, zda je tfmen jednodilny
nebo dvoudilny. Levnéj$i dvoudilné prove-
deni se sklada ze dvou zrcadlové obréace-

Zahady kolem disku 8

Trmen ze dvou dili je spojen dvéma nebo
vice Srouby k sobé. Dlilezita je presnost obou
polovin, aby k sobé dosedly, a dostatecné
dotaZeni. Proto byvaji Srouby smérovany proti
sobé, aby se sily vyrovnaly a nedochézelo

ke vzajemnému krouceni k jedné strané.

=

- Dvé poloviny tfrmenu,
kompozitové pistky s ¢epem pro
desti¢ku, dvojice spojovacich
Sroubti a tésnici ,,0“ krouZek
kolem propojovaciho kanalku
pro kapalinu. Tak jednoducha je
vétsina brzd a jesté jednodussi.
Na obrézku je dnes jiz skoro
historicky model Hayes HFX Mag.

Anglicka kultovka Hope na rozdil od ostatnich
nepouziva kovany trmen, ale frézuje jej,

ti, maximalné se nepatrné roztahuji obé
Casti od sebe. Na presnost brzdéni ma ale
vliv uchyceni, tuhost ramu, patky a umisté-
ni chytti nebo tuhost vypletu. Takze volit

takZe jeho tvary jsou mnohem ostrejsi nez

u konkurence. Na vykon brzdy to viiv nema, ale
Jjednodilné provedeni s otisky frézy je doslova

| lahdidkou pro oko.

brzdu podle provedeni v zavislosti na tu-
hosti neni vibec ddlezité, hlavni je hmot-
nost a vykon dany dalsimi faktory.

QOdlignost uchyceni tfmene IS (Inter-
national Standard) nebo Postmount je
pouze v umisténi otvori pro montaz svis-
le (PM) nebo otvortl vodorovné (IS) a pro
oboji musi byt vidlice nebo ram vybaven
odpovidajicimi protikusy, nebo to Ize fesit
redukci. S tim souvisi ale primér kotouce,
takZe o tom samostatné piiste, stejné jako
o pistcich, odvétrani tfrment nebo uchyce-
ni desti¢ek a dalSich detailech, s tfmeny
souvisejicich.

(uz)
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Trmen je v podstaté jen jednoduchy blok
duralu s odfrézovanymi otvory pro pistky,
Sspojovacimi Srouby a kanalky pro proudéni
kapaliny mezi obéma polovinami. Stejné je
to jak u brzd pro motocykly, tak u bikovych
kotoucovek.

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

Na Ctyrpistkové brzdé Hayes Stroker
ACE je perfektné vidét, jak se daji
duralové zatky jednodilného trmene
designové vyuZit, aby byl jinak
barevné fadni trmen napadnéjsi.
Zaroveri jde i o snizeni hmotnosti.

Zatimco vsichni vyrobci vedou kapalinu pomoci
kanalka uvnitf tfrmenu, zcela odlisna Ashima

s vlastnim principem pistki vede kapalinu vné
tfrmenu umisténymi trubi¢kami. Co to udéla
treba pri narazu na kamen, je oproti vedeni
ukrytému uvnit’ kompaktniho tfrmenu jasné.

HVIEZDOSLAVOVA /1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

nych polovin, které maji perfektné opraco-
vanou dosedaci plochu, aby k sobé tésné

dosedly a nepropustily zadnou kapalinu.
K sobé jsou spojeny dvéma nebo vice
Srouby a spojovaci kanlek pro kapalinu
ma mezi obéma polovinami tésnici krou-
Zek.

Kazda z polovin tfmene ma svdj otvor
pro pistek z vnitfni strany a vétsinou je
na jedné otvor pro zasroubovani hadic-
ky a na druhé otvor pro odvzdusiovaci
Sroub. To ale neni pravidlem, pokud je
odvzdusnovaci Sroub soucasti uchyceni
hadicky skrz banjo objimku.

Dvoudilné provedeni ma vyhodu ve
snadnéjsi demontazi a také neni tak na-
roéné na vyrobu. Soucasti vnéjsiho dilu je
i unase¢ tfmene s dvojici montaznich ot-
vorll pro uchyceni k ramu. Montéz pistki
a tésnéni se provadi pred samotnym spo-
jenim obou dili k sobé. Pro demontaz je
tedy lepsi obé poloviny oddélit, ovéem po-
zor, néktefi vyrobci toto vyslovné zakazuiji.

Srouby jsou totiz dotazené velmi napev-
no a zajisténé tmelem. Pfi opétovném se-
Sroubovani by mohlo v pfipadé néjakych

Kenda

okud se nékdo vyziva v zimnim bi-
kovani, miize si poridit celou fadu

doplikl, které mu zpfijemni najiz-
déni kilometri v tomto cyklistice nepfili§
naklonéném rocnim obdobi. Vedle zimnich
treter a super zateplenych rukavic si pro
jizdu na snéhu a ledu mize vybavit také
kolo. Plasté s ocelovymi hroty nejsou ni¢im
novym, jiz v devadesatych letech minulého
stoleti je obouvali zavodnici pfi sjezdu ledo-
vého koryta ve Svatém Mofici, na zavodé
Bob Run pofadaném Bobem Stichou.

V soucasnosti nabizi plasté s ,hieby”
hned nékolik vyrobcd, tim asi nejprofiaklejsim
v této oblasti je finsky Nokian, jehoz model
Extreme 294 je mezi leduchtivymi bikery vy-
hiaSeny. Cislovka v ndzvu udavé pocet oce-
lovych hrotl v jeho vystupcich. Podstatné
méné agresivnéji se diky svému klasické-
mu XC vzorku tvafi jeho konkurent ze staje
Schwalbe, a sice model Snow Stud, ktery ma
sto hrotd rozesetych o néco déle od stfedu
béhounu. Diky tomu tento plast nabizi slus-
né odvalovani a hfeby pfijdou vice ke slovu
pouze pfi naklopeni kola do zatacky. Tretim
do hry je Kenda, jejimuz modelu Klondike
Wide K1013 jsme se rozhodli podivat blize
na zoubek, épe feeno na hiebik.

Ledovy plast od Kendy je atypicky
svou robustnosti, o niz vypovida jak
hodné nadprimérna sila stény bokd
a béhounu, tak i hmotnost 1 270 gra-
md. Ta je o vice nez dvé sté gramd
vy$8i nez u obou zmiriovanych kon-
kurentd, kompenzuie ji véak vysoka
Zivotnost. Odolnost plasté proti pro-
fiznuti je u modelu Klondike K1013
skute¢né hodné velka. Bezpecné
spojeni s kluzkym ledovym po-

nepresnosti dojit k tomu, Ze bude ve spoji
prosakovat kapalina. To je nékdy u posko-
zenych tfmenU nebo v pfipadé nedotaze-
nych Sroubd vidét, pokud stiskneme brz-
dovou packu a kapalina se tlaci v mezefe
Castecné ven. V zadném pfipadé se tedy
nesnazme zbyte¢né manipulovat se spo-
jovacimi $rouby obou dilli tfrmene.
Jednodilny tfmen je vysadou drazsich
brzd, protoze jeho vyroba je narocnéjsi
na presnost. Na rozdil od dvoudilné verze
nelze u jednodilného tfmene vyfrézovat ot-
vor pro pistky zevnitf, do kazdé poloviny
2zvlast. Do bloku materidlu se tedy frézuje
jeden otvor naraz skrz jednu vnéjsi sténu.
Vétsinou je to z vnéjsi strany brzdy, skrz
otvor se pak nasunou oba dva pistky, tés-
néni a otvor z vnéjsku se zajisti Sroubovaci
zatkou. Ta ma odli$nou barvu a je na prvni
pohled patrna, protoze ma prumér jako
pistek nebo i v
Kanalek spojujici oba pistky je odvrtan
vétsinou zevnitf skrz otvory pistku a trmen

ma otvor pro hadi¢ku, pfipadné i odvzdus-
fovaci Sroub.

Vyhoda jednodilného provedenti je hlav-
né v nizsi hmotnosti, protoze odpadaji
Srouby, diky tomu muze byt materialu mé-
né, protoze celek je kompaktngjsi a pev-
néjsi. Navic zaslepka odvrtaného otvoru
také nese odlehéeni, takze dal$i vahova
Uspora.

Napriklad komplet brzdy s dvoudilnym
tfmenem a paky modelu Formula The One
vazi 308 gramu bez disku, kdezto brzda
Formula R1 s jednodilnym tfmenem méa
pouze 279 gramu. Totéz Ize vysledovat
u brzd Shimano, kdy top modely rovnéz
nemaji dvoudilné provedeni.

Nicméné dalsi rozdily Ize najit v po-
Gtech pistkl u brzd uréenych pro freeride
a sjezd, kde je spojovacich $roubl vic
a hmotnost nehraje prim. Vy$e zminéna
tuhost jednodilného a dvoudilného prove-
deni tfmene neni az tak markantni, protoze
tfimen se stejné pusobenim pistkd nekrou-

na Klondike!

vrchem zajistuje celkem 252 hrotl z tvrdé
uhlikové oceli. Jejich rozmisténi ponechava
stfedu béhounu volnost, a tedy i schopnost
dobrého odvalovani, zatimco boéni a zcela
krajni vystupky béhounu jsou vybaveny hro-
ty hned ve dvou fadach. Urcité naklopeni
plasté do zatacky je tedy i na Cisté ledovém
povrchu bez obav mozné. Velice husté roz-
misténi hrotl poskytuje jistotu stalé adheze,
napfiklad oproti konkuren¢nimu Schwalbe
ma v tomto ohledu model Klondike navrch.
Vzorek ,ledové“ Kendy vychazi z béznych
univerzalnich XC plastt, dobfe si proto vede
nejen na ledu, ale i na snéhu. Ve srovnani

s Nokianem vyuzivd Kenda vyhody nizsich
bocnich vystupkd. Ty se sice nezakusu-
ji do snéhu tak jisté jako finsky konkurent,
na tvrdém zledovatélém povrchu ale podle
naseho nazoru nabizi jistéjsi vedeni.

Hodné dimenzovana konstrukce s nad-
primérnym mnozstvim materialu na sténach
se logicky podepsala na mensi ochoté tlumit
otfesy. Plast je vSak konstruovan pro urcité
podhusténi, které mensi poddajnost stén
do jisté miry kompenzuje. O néco nizsi tlak
v plasti navic vyrazné zlepsi trakci, a to nejen
pri zabéru ve vyjezdu, ale i v pfipadé vedeni
sméru u predniho kola. Vyrobcem doporu-
&eny tlak se pohybuije v rozmezi 40-65 PSI.
projevem biku, danym navy$enim obvodové
hmotnosti kol tézkymi plasti. Jizda ve snéhu
a ledu v8ak ani nema byt o raketové akcele-
raci, spise o hledani optimalniho kompromi-
su mezi rychlosti a pocitem dostate¢né ad-
heze. A pravé zde je nejvétsi piinos modelu

Klondike K1013 oproti béznym plastim,
jeho schopnosti dovoli vyrazné zvysit rych-
lost pfi soucasném narustu adheze, a to
v pfimé Uméfe. Kdo jiz okusil jizdu na le-
du s béznym obutim, testovana Kenda
Klondike K1013 ho nadchne. Skute¢né
posune jezdéni na snéhu a ledu do zce-
la jinych dimenzi, coz ostatné plati také

u dvojice zmifiovanych konkurenénich

plastd.

Cena modelu Karma Wide K1013 je
1290 korun. Vedle bézné Sitky 2,1" je
v nabidce i uzs$i varianta 1,95" se 169
hroty a zkratka nepfijdou ani majitelé
krosovych kol, pro néz je pfipraven
rozmér 37-622 se sto hroty.

(kad)

servisu = 5 LET PROVOZU

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tiikolky FREEDOM s@mjii maji najeto vice nez 11000 km!
_ o

Y CYCLESTAR- bicycles

- Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

tel.

(R cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz
Prodej - servis
261 911 452
mob. 721 414 810

Author, Merida, Rocky Mountain
Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
Storek
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& 820
$so 812
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jizdni kola

u piislusenstvi m nahradni dily

mtrekingova  m détska

mplatebni karty
msplitkovy prodej bez navygen

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

. »R

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubodepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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www.cykl.cz - absolutné online pokec o kolech
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= Dokonceni ze str. 1

Nam by se pouziti vyraznéjsiho slo-
pingu libilo z divodu teoretického na-
vyseni komfortu, kratsi sedlova trubka
s vice vytazenou sedlovkou by v tomto
ohledu byly o néco vyhodnéjsi.

Hmotnost 8,9 kilogramu ve velikosti
57cm je v této kategorii zcela standard-
ni. Spoleéné s vynikajici tuhosti ramu,
danou predevsim Sirokymi profily tru-
bek véetné sedlové, se i hmotnost
podili na solidni akceleraci. Atraktivita
prohnutych trubek se nijak negativné
neodrazila na jizdnich vlastnostech.
Idedlni pfenos zabéru, ktery nijak nena-
rusuje absence spodniho mlstku zadni
stavby, je citit jak v kopcich, tak i ve spur-
tu. Tam jezdec oceni také skvélou tuhost
celé pfedni partie, tedy celku vidlice
s pfedstavcem a fiditky.

Novy rdm ze slitiny A4 s trojité ze-
slabovanou sténou trubek je vydareny
ve v§ech parametrech, v tuhosti i nizké

hmotnosti. Pouzity materidl a celkova
koncepce orientovana na maximalni
pevnost s sebou ale logicky pfinesly
0 néco mensi schopnost absorpce otie-
sU. Pfestoze vyoseni sedlovych vzpér
ramu by komfortu jizdy mohlo naopak
nahravat, pouzity vysoky profil ramen
vyrazné zvétSeny pred napojenim
na patky moc prostoru pro pohlcovanf
vibraci nenabizi. | tak ale neni'mozné
ram oznadit za vylozené tvrdy. Pohodli
jezdce by vyrazné navysila instalace
karbonové sedlovky.

O poznani lépe z hlediska pruzeni je
na tom predni vidlice. | kdyz jeji kon-
strukce s duralovym sloupkem a Sirsi
korunkou také nepredpovida extra vel-
ké pohlcovani otfesd, vyrazné zizeni ra-
men asi deset centimetr( nad patkami
hraje v ohledu komfortu nemalou roli.
Ramena vidlice zde na hrbolech sku-
te¢né pracuji a zahlazuji ostrost razd.
Celkova torzni tuhost vidlice je pfitom

_Eagle_

na vyborné drovni, coz se projevi v jis-
toté vedeni.

Zminovany kratsi rozvor je pro ovla-
datelnost bezesporu pfinosem. Jediné,
na co je tfeba dat pozor, je moznost
kontaktu $picky tretry s pfednim kolem
pfi zataCeni v pomalych rychlostech. To
je ale dan, s niz je potfeba pocitat u ra-
dy kol s krat$im rozvorem, a to nejen
u nejmensich velikosti ramu.

Osazeni na jednicku

Sada Shimano 105, kterd s nejvétsi
pravdépodobnosti projde na rok 2011
kompletni modernizaci po vzoru sou-
&asné dury i ultegry, pracuje vyborné.
Dokonale tuhé kliky skvéle doplfiuji
ram, fadici paky padnou vyborné do ru-
ky, ke stopétce prosté neni co dodat.

Jako velice rozumnou povazu-
jeme volbu zapletenych kol Mavic
Axium Race, ktera predstavuji dob-
rou kombinaci pfijatelné hmotnosti,
vysoké odolnosti i celkové tuhosti.
Spokojeni jsme byli také s pouzitymi
plasti Schwalbe Blizzard, jejichz smés
a velice jemny vzorek po strandch bé-
hounu zajisti idedlni trakci.

Celkovy komfort posedu dokresluiji
fiditka Ritchey Logic Il s mél¢im oblou-

kem. Sedlo Selle Italia XR se ndm sice
zprvu zdalo celkové tvrdsi, ale nakonec
i na jeho adresu piSeme chvalu. Diky
svému propracovanému tvaru nabidlo
optimalni rozlozeni tlaku i pfi nékolika-
hodinové vyjizdce.

Apache Eagle jisté oslovi zavodni-
ky domaécich amatérskych lig i bézné
hobby jezdce. Tento model tézi ze své
nesporné designové atraktivity, rozhod-
né ale nezklame ani svym stoprocentné
sportovnim nadanim.
www.apache-bike.cz ]

Ram: Alloy A4 triple butted
Vidlice: Carbon / Alloy

Kliky: Shimano 105 53/39

Brzdy: Shimano 105

Razeni: Shimano 105 Dual Control
Prehazovacka: Shimano 105
Presmykaé: Shimano 105

Kola: Mavic Aksium Race

Kazeta: Shimano 105 (12-27) ¢
Plasté: Schwalbe Blizzard 23
Riditka: Ritchey Logic Il Comp

Technickea specifikace: | Velikost: 57cm

558,5mm N
3

975mm \

Predstavec: Ritchey

Sedlovka: Ritchey

Sedlo: Selle Italia XR light o
Hmotnost: 8,9kg (vel. 57)

Cena: 32 990K¢ °

ovladatelnost, tuhost ramu,
vyvazené osazeni

mensi sloping

©2010 GT Bicycles

VICE INFORMACI NA BIKECENTRUM.CZ

WENDA

2010 GT SENSOR. Novy 120mm full od GT. ktery zvladne téméF cokoli. RAm
vyrobeny z trikrat zeslabované hlinikové slitiny EV-6 je mnohem tuzsi nez
u konkurenénich strojl. Patentovany systém zadniho odpruZeni Independent
Drivetrain zajistuje dokonaly prenos energie bez zbytecnych ztrat. K tomu pridej
inovovany systém &ep, lehé&i nez kdykoliv pFedtim, a ziskas to, o éem ostatni jen

mluvi — neskute¢né rychlé kolo.
Tak jed! Pfedved'se a ukaZ svym soupefiim zada.

PRENOS ENERGIE UDRZOVANIM

INDEPENDENT DRIVETRAIN ZAJISTUJE DOKONALY

VZDALENOSTI MEZI SEDLEM A PEDALY. »

BICYCLES

KONSTANTNI




